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0 Vorbemerkungen
0.1 Planfeststellungsverfahren

0.2

Gegenstand eines Planfeststellungsverfahrens sind Vorhaben, die eine Vielzahl von
offentlichen und privaten Belangen beriihren und vielfach auch die Entwicklung ei-
nes grolReren Gebietes beeinflussen (z.B. Strafl3en, Kanéle, Flughafen, Eisenbahnli-
nien, Abfallbeseitigungsanlagen oder auch ktinstliche Seen). Statt in allen durch ein
solches Vorhaben berthrten Rechtsbereichen gesonderte behdérdliche Entscheidun-
gen (wie z.B. 6ffentlich-rechtliche Genehmigungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zu-
stimmungen) zu erteilen, wird ein Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt, das in
der Hand einer oberen Behérde liegt (hier: Regierung von Niederbayern). Die ande-
ren Behorden, deren Zustandigkeiten berthrt sind, werden an diesem Verfahren
ebenso beteiligt, wie die betroffenen Birger und Gemeinden. Die Stellungnahmen
werden ausgewertet und bei unterschiedlichen Beurteilungen der geplanten Lésung
gegeneinander abgewogen. Erweist sich das Vorhaben unter Bertcksichtigung der
Abwagung und daraus resultierender Planungséanderungen insgesamt als genehmi-
gungsfahig, wird der Plan durch Beschluss der zustdndigen Behdorde (hier: Regie-
rung von Niederbayern) ,festgestellt”.

Dieser Beschluss regelt umfassend alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwi-
schen dem Tréager des Vorhabens, 6ffentlichen Rechtstragern und privaten Betroffe-
nen.

Far die vorliegende MalRnahme ist nach §17 Bundesfernstral3engesetz (FStrG) ein
Planfeststellungsverfahren durchzufiihren. Der Ablauf des Planfeststellungsverfah-
rens ist festgelegt im VwVfG (Verwaltungsverfahrensgesetz) sowie im BayVwV{G
(Bayerisches Verwaltungsverfahrensgesetz), Art. 72-78.

Zweck der Planfeststellung

StralRenbauvorhaben greifen regelméaRig in tatsachliche Verhaltnisse ein und berih-
ren bestehende Rechtsverhaltnisse. Zweck der Planfeststellung ist es, zur umfassen-
den Problembewaltigung alle durch das Vorhaben berthrten 6ffentlich-rechtlichen
Beziehungen zwischen dem Trager der StralRenbaulast und anderen Betroffenen um-
fassend rechtsgestaltend zu regeln.

Insbesondere wird in der Planfeststellung dartiber entschieden

o welche Grundstiicke oder Grundsticksteile fir das Vorhaben benétigt werden,

o wie die 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen im Zusammenhang mit dem Vorhaben
gestaltet werden,

o welche Folgemalinahmen an anderen Anlagen erforderlich werden,
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0.3

0.4

e wie die Kosten bei Kreuzungsanlagen zu verteilen sind (vgl. die Stral3en-Kreu-
zungsrichtlinen — StrKR und die Fernstral3en/Gewéasser-Kreuzungsrichtlinien —
StraWwaKR -, Bekanntmachung vom 14. April 1976, MABI. S.440, 455; ber.
S. 603, zuletzt geandert durch Nummer 29 der Bekanntmachung vom 16. Sep-
tember 1982, MABI S.565),

e 0b und welche Larmschutzmalnahmen geboten sind,

e 0b und welche sonstigen Vorkehrungen oder Anlagen zum Wohl der Allgemein-
heit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich
sind und

o welche Ausgleichs- und ErsatzmafRhahmen gemaf § 15 des Bundesnaturschutz-
gesetzes (BNatSchG) bei Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft erfor-
derlich sind.

Ist mit dem Stral3enbauvorhaben die gestattungspflichtige Benutzung eines Gewas-
sers verbunden, so entscheidet die Regierung im Einvernehmen mit den zustandigen
Behorden auch tber die Erteilung der Erlaubnis oder Bewilligung. Der Planfeststel-
lungsbeschluss und die wasserrechtliche Gestattung sollen in einem Beschluss zu-
sammengefasst werden.

Im Planfeststellungsverfahren nicht zu treffende Entscheidungen

Die Mitbenutzung von StralRen fur Leitungen der 6ffentlichen Versorgung und Entsor-
gung richtet sich nach birgerlichem Recht, wenn die Voraussetzungen nach § 8 Abs.
10 FStrG vorliegen. Das gleiche gilt fur andere im 6ffentlichen Interesse verlegte Lei-
tungen, z.B. Mineral6lfernleitungen.

In der Planfeststellung ist jedoch dartber zu entscheiden, ob bzw. in welcher Weise
im Straf3enkorper liegende Anlagen geéndert (z.B. seitlich verlegt, gesenkt), gesichert
oder in welchem Umfang sie ggf. beseitigt werden missen. Im Planfeststellungsbe-
schluss, insbesondere im Bauwerksverzeichnis, sind hieriiber keine Kostenregelun-
gen zu treffen. Es kdnnen lediglich Hinweise auf aul3erhalb des Verfahrens abge-
schlossene oder noch abzuschlieRende Vereinbarungen gegeben werden.

Verhaltnisse zum Privatrecht

Die Planfeststellung greift nicht in Privatrecht ein, schafft jedoch die Grundlage fur die
Enteignung. Sie macht Verhandlungen mit den Grundsttickseigentiimern oder sons-
tigen Berechtigten nicht entbehrlich.
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1

11

Darstellung des Vorhabens
Planerische Beschreibung

Lage im StralRennetz

Die BundesstraRe B 15 verbindet im Bundesfernstral3ennetz die Oberzentren
Regensburg, Landshut und Rosenheim und verknupft als Uberregionale Nord-Sud-
Verbindung die querlaufenden Bundesautobahnen A 93, A 92, A 94 und A 8.

Ihre Bestandsstrecke ist gekennzeichnet durch eine Vielzahl von Ortsdurchfahrten

Die Ost-Sud-Umfahrung von Landshut im Zuge der geplanten Bundesfernstral3e
B 15neu Regensburg — Landshut — Rosenheim beginnt im Norden nach dem Knoten-
punkt der B 15neu mit der A 92 und endet siudlich von Landshut an der bestehenden
B 15.

Art und Umfang der Baumal3nahme

Der vorliegende Feststellungsentwurf umfasst den 1. Bauabschnitt der geplanten Ost-
Siud-Umfahrung von Landshut. Der 1. Bauabschnitt beginnt stdlich der Anschluss-
stelle mit der A 92 bei Ohu (Bau-km 48+110) und endet am Anschluss an die Kreis-
stral3e LAs 14 (Bau-km 49+900 bei Dirnau). Im Bereich bei Schwaig / Gretimuhle
werden entlang der LAs 14 Schutzmalinahmen fur Amphibien errichtet.

Trager der Stral3enbaulast der B 15neu ist die Bundesrepublik Deutschland vertreten
durch das Staatliche Bauamt Landshut.

Die Trasse verlauft im 1. Bauabschnitt durch das Gemeindegebiet des Marktes
Essenbach, Landkreis Landshut und das Gebiet der kreisfreien Stadt Landshut.

Einstufung im Bedarfsplan

Die gesetzliche Grundlage fur den Neubau der B 15neu ist das "Gesetz tber den
Ausbau der BundesfernstralRen (Fernstral3enausbaugesetz - FStrAbG)".

Der erste Bauabschnitt der B 15neu ist als Teil der Ost-Umfahrung Landshut im Fern-
stral3enausbaugesetz (FStrAbG) vom 02.12.2016 (Neugefasst durch Bek. wv.
20.1.2005; zuletzt gedndert durch Art. 1 G v. 23.12.2016, BGBI. | S. 3354) im Vor-
dringlichen Bedarf enthalten. Diesem Gesetz ist der Bedarfsplan fir Bundesfernstra-
Ren als Anlage, auf Grundlage des Bundesverkehrswegeplans (BVWP) 2030, beige-
fugt.

Gemal § 1 Abs. (2) des FStrAbG entspricht der geplante Neubau der B 15neu damit
den Zielsetzungen des 8 1 Abs. 1 des Bundesfernstral3engesetzes (FStrG).

Der Bedarfsplan sieht zwei Projekte fir eine Umfahrung von Landshut im Vordringli-
chen Bedarf vor, und zwar im Einzelnen;

e eine vierstreifige Ost-Umfahrung von Landshut (A 92 - B 299) sowie

e eine zweistreifige Sud-Umfahrung von Landshut (B 299 — B 15).
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1.2

Hinsichtlich der Realisierung wurden die beiden im Bedarfsplan enthaltenen Teilab-
schnitte der B 15neu in 3 Bauabschnitte (BA) unterteilt:

Ost-Umfahrung Landshut

e BAI AS A 92/ B 15neu bis AS LAs 14

e BAI AS LAs 14 bis AS B 299
Siud-Umfahrung Landshut

e BAII AS B 299 bis AS B 15

Die Weiterfiihrung der B 15neu sudlich der Umfahrung Landshut bis nach Rosenheim
ist als fiktiver Trassenverlauf mit zwei bis vier Fahrstreifen ohne Festlegung auf einen
Korridor im “Weiteren Bedarf mit Planungsrecht” (WB*) enthalten. Mit dieser Einstu-
fung ist das Erfordernis der Planung einer leistungsfahigen Verbindung auch stdlich
der Umfahrung Landshut dokumentiert.

Aufgrund dieser Einstufung, sowie des Ministerratsbeschlusses vom 03.02.2015,
muss die Ost-Sud-Umfahrung von Landshut so gestaltet werden, dass sowohl eine
Fortfihrung im Bereich des bisherigen Raumordnungskorridors aus den 1970er Jah-
ren (Variante Ostkorridor) als auch im Bereich der bestehenden B 15 in Richtung
Siden (Variante Westkorridor) moglich ware.

StralRenkategorie

Die B 15neu ist im Bereich der geplanten Baumalinahme eine anbaufreie zweibah-
nige LandstraBe (LS) mit groBraumiger Verbindungsstufe die ausschlief3lich vom
schnellen Kraftfahrzeugverkehr benutzt werden darf (Stral3enkategorie LS | nach
RIN).

Aus der Stral3enkategorie LS 1 leitet sich nach den Richtlinien fur die Anlage von
Landstra3en (RAL) die Entwurfsklasse EKL 1 ab.

Stral’ennetzgestaltung

Die B 15neu wird in diesem Bauabschnitt als KraftfahrstraRe betrieben.

Das bislang vorhandene Straf3ennetz und seine Widmungen bleiben weitgehend un-
verandert bestehen.

StraRenbauliche Beschreibung

Der Neubau der B 15neu beginnt im 1. Bauabschnitt bei Bau-km 48+110 (zugleich
Beginn der Planfeststellung) und endet bei Bau-km 49+900. Nur die beiden An-
schlussrampen werden von Bau-km 49+900 bis zur LAs 14 bei Bau-km 50+070 wei-
tergefihrt (vgl. Lageplan, Unterlage 5, Blatt 2) und die Kreisstral3e mit Abbiegespuren
angepasst (Ende der Planfeststellung).
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1.3

* Um zwei passive Schutzeinrichtungen im Bereich der Briicken aufstellen zu kdnnen,
wird die Breite des Mittelstreifens von 2,50 m auf 3,00 m verbreitert (RQ 21B* mit 3 m
breiten Mittelstreifen, nach RAL, Punkt 4.6 bei 2-bahnigen Stralen mit getrenntem
Uberbau). In der Grundwasserwanne des im Bau befindlichen Abschnittes der
B 15neu ist bereits eine Mittelstreifenbreite von 3,00 m vorhanden. Es ist sachge-
recht, die Mittelstreifenbreite von 3,00 m durchgehend fir den gesamten BA | anzu-
wenden, um Verziehungen auf kurzer Strecke zwischen den relativ nahe aneinander
liegenden Bauwerken zu vermeiden.

Seitenstreifen sind nicht vorgesehen.

Das Vorhaben pragende Bauwerke sind:
¢ Bau-km 48+110,00 — 48+156,50 Grundwasserwanne Nord
e Bau-km 48+156,50 — 48+517,50 Tunnel Ohu
e Bau-km 48+517,50 — 48+679,50 Grundwasserwanne Sud
e Bau-km 49+041,50 — 49+437,50 Briicke Uber die Isar und die Auwéalder

Streckengestaltung

Von Bauanfang bei Bau-km 48+110,00 bis Bau-km 48+156,50 verlauft die B 15neu
auf einer Lange von 46,50 m in einer Trogstrecke unter Geldndeoberkante.

Im Bereich zwischen den Siedlungsteilen Ohu und Ohu-Siedlung der Ortschaft Ohu
verlauft die B 15neu auf einer Lange von 361,00 m in einem Tunnel (Tunnel Ohu,
Bau-km 48+156,50 bis 48+517,50). Der Tunnel beginnt ca. 30 m ndrdlich der Bahnli-
nie und endet ca. 25 m sidlich der StaatsstralRe 2074. Der Tunnel Ohu erhalt einen
begriinten Deckel tber den alle vorhandenen kreuzenden Verkehrswege (Bahn,
St 2074 und 6FW) und Versorgungsleitungen gefihrt werden. Auf dem Deckel wird
ein neuer 6FW zur Wartung des Bauwerks angelegt.

Die kreuzende Bahnstrecke Landshut — Plattling wird tGiber den Tunnel gefihrt.

Von Bau-km 48+517,50 bis Bau-km 48+679,50 verlauft die B 15neu auf einer Lange
von 162 m in einer Trogstrecke, die vom stdlichen Tunnelportal aus in ca. 4 m Tiefe
bis auf Gelandehthe ansteigt.

Sudlich des Tunnels wird die vorhandene Wohnbebauung mit aktiven Larmschutzein-
richtungen (Larmschutzwéanden) geschitzt.

Ostlich der AuBenwand des Trogbauwerks bzw. des Fahrbahnrands der B 15neu wird
von Bau-km 48+517,50 bis 48+596 eine Larmschutzwand mit einer Hohe von 5,50 m
Uuber Fahrbahnoberkante und weiter bis 48+835 eine Wand mit einer Hohe von 4,50 m
errichtet.

Westlich der AuRenwand des Trogbauwerks bzw. des Fahrbahnrands der B 15neu
wird von Bau-km 48+550 bis 48+800 eine Irritationsschutzwand (Uberflughilfe fir V6-
gel und Fledermé&use) mit einer Héhe von 4,00 m tiber Fahrbahnoberkante errichtet.
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Sudlich der Trogstrecke beginnt die Straf3e Giber das Gelande anzusteigen.
Am nordlichen Widerlager der Isarbriicke erreicht der geplante Damm der B 15neu
seine maximale Hohe von ca. 10 m uber Gelande.

Die geplante 396 m lange Isarbriicke verlauft von Bau-km 49+041,50 bis 49+437,50
in einer HOhe von 5 m bis 10 m Uber den Fluss und durch die Auwalder.

Entlang dieses Bauwerkes und der anschlielenden StraRendamme werden an bei-
den Fahrbahnréandern 4,00 m hohe Irritationsschutzwénde als Immissionsschutz (ins-
besondere Larm- / Spritzwasserschutz), Irritations- und Kollisionsschutz (Uberflug-
hilfe fur Végel und Flederméuse) hergestellt. Im Osten von Bau-km 49+016 bis
49+790 und im Westen von Bau-km 49+016 bis 49+690.

Der Hochpunkt im Gradientenverlauf der B 15neu befindet sich auf der Isarbriicke
ungefahr mittig tber dem Fluss.

Am sudlichen Ende der Isarbriicke weist der geplante Strallendamm eine Hohe von
5 m auf. Anschlieend fallt die Straf3e nach Studen ab. Der nachste Tiefpunkt der
Gradiente befindet sich am sudlichen Rand der ehemaligen Standortschiel3anlage.
Hier weist der Stral3endamm nur noch eine Hohe von ca. 2 m Uber Gelandeoberkante
auf. Folgend steigt die Stral3e wieder an, so dass diese am vorlaufigen Bauende bei
Bau-km 49+900 eine Dammhohe von etwa 5 m aufweist.

Die KreisstralRe LAs 14 wird im Bereich der neuen Anschlussstelle zur Errichtung von
Linksabbiegespuren verbreitert. Die B 15neu wird erst im folgenden Bauabschnitt mit
einer Bricke Uber die Kreisstral3e LAs 14 gefiihrt (nicht Bestandteil dieses Planfest-
stellungsverfahrens).

Der Verlauf der LAs 14 von Dirnau in Richtung Landshut wird in Lage und HOhe nicht
verandert. Die Strale wird lediglich im Hinblick auf den Naturschutz optimiert
(Amphibienschutzmalinahmen).

Neben der dstlichen Anschlussrampe wird auf Grundsttick Fl. Nr. 935 ein Mitfahrer-
parkplatz angelegt. Dieser Parkplatz wird von Bau-km 49+935 bis 50+015 mit einem
2 m hohen Wall (Blendschutz) von der Rampe getrennt. Von Bau-km 49+905 bis
49+935 wird entlang des 0Ostlichen Fahrbahnrands der Anschlussrampe eine 2,00 m
hohe Larmschutzwand hergestellt.

Westlich der Anschlussstelle wird die Gemeindeverbindungsstral3e (GVS) zur Klar-
anlage der Stadt Landshut durch eine Verlegung entlang der westlichen Anschluss-
rampe und des Einfadelungsstreifens in die LAs 14 an die gednderten Verhaltnisse
angepasst. Auf der LAs 14 wird fur die wiederherzustellende Anbindung der GVS eine
Linksabbiegespur hergestellt.

Die geanderte GVS wird von Bau-km 49+900 bis 50+070 mit einem 2 m hohen Wall
(Blendschutz) von der Rampe bzw. der Kreisstral3e LAs 14 getrennt. Der Wall endet
an der Einmiindung der GVS in die LAs 14.

Seite 13 von 156



Feststellungsentwurf Unterlage 1
B 15neu — Ost-Umfahrung Landshut, BA | Erlauterungsbericht

2

2.1

2.2

Begrindung des Vorhabens
Planungsziel

Gegenstand des Antrages ist der erste Bauabschnitt der Ost-Umfahrung Landshuts
von der A 92 (Essenbach) bis zur LAs 14 (Dirnau). Die Ost-Umfahrung Landshut ist
im Bundesverkehrswegeplan und in der Anlage zu 8 1 Abs. 1 Satz 2 FStrAbG als
Vorhaben des Vordringlichen Bedarfs enthalten. Der zur Planfeststellung nachge-
suchte erste Bauabschnitt der B 15neu Ost-Umfahrung Landshut stellt einen eigen-
standigen funktionsfahigen StraRenabschnitt mit eigener Verkehrsbedeutung dar. Die
Weiterfiihrung der B 15neu von der A 92 zu der LAs 14
e schafft einen weiteren dringend erforderlichen Isariibergang im Bereich
Landshut, der die Nord-Sud-Mobilitat innerhalb der Region Landshut nachhal-
tig verbessert,
e entlastet das innerstadtische Verkehrsnetz in Landshut (insbesondere die
Konrad-Adenauer-Stral3e) vom Durchgangsverkehr und
e verbessert die ErschlielBung/Erreichbarkeit von verkehrsintensiven Einrichtun-
gen im Landshuter Osten (Hochschule Landshut, das Berufshildungs- und
Technologiezentrum der Handwerkskammer Niederbayern / Oberpfalz, die
Sparkassenakademie und das Messegelande mit Standort des Landesthea-
ters Niederbayern).

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und
Verfahren

Raumordnungsverfahren aus den 70er Jahren

Bereits in den sechziger Jahren wurde mit der Planung einer durchgehenden Auto-
bahnverbindung Regensburg (Anschluss an die Bundesautobahn Nirnberg - Re-
gensburg) - Landshut - Traunstein (Anschluss an die Bundesautobahn Minchen -
Salzburg) begonnen. Nach Abschluss der generellen Planung leitete die Regierung
von Niederbayern im Jahre 1972 unter der Bezeichnung ,Bundesautobahn A 93 Re-
gensburg - Traunstein®* ein Raumordnungsverfahren ein.

Wahrend des Verfahrens erfuhr die Planungskonzeption im Bereich sidlich von
Landshut eine grundlegende Umstellung, da die urspriingliche Zielrichtung Traun-
stein der geplanten Bundesautobahn in Richtung Rosenheim (Autobahndreieck Inn-
tal) abgeschwenkt wurde. Das Raumordnungsverfahren flir den Abschnitt stidlich von
Landshut wurde infolgedessen ausgesetzt und 1975 unter der Bezeichnung
.Bundesautobahn A 93 Landshut - Rosenheim* erneut eingeleitet. Es wurde mit der
landesplanerisch positiven Beurteilung der Regierung von Niederbayern vom
22.12.1977 abgeschlossen. Fir den Abschnitt Regensburg - Landshut erfolgte der
Abschluss des Raumordnungsverfahrens am 12.12.1975 mit der landesplanerisch
positiven Beurteilung der Regierung von Niederbayern. Mit Schreiben vom
20.11.1978 bestimmte der Bundesminister fur Verkehr die Linie nach 8 16 des Bun-
desfernstral3engesetzes fir die landesplanerisch positiv beurteilte Trasse.
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Realisierung der B 15neu zwischen A 93 und A 92

Die ersten Bauabschnitte der B 15neu von Saalhaupt (A93) bis Neufahrn i. NB wur-
den im Jahr 2011 baulich fertig gestellt und dem Verkehr bergeben. Die Fortflihrung
bis Ergoldsbach ist seit 2013 unter Verkehr. Der Liickenschluss bis zur A 92 erfolgte
Ende November 2019 mit einer provisorischen Anbindung der B 15neu Uber die LA 7
an die A 92. Die Fertigstellung der Grundwasserwanne mit vollstindiger Erstellung
des Knotenpunkts A 92 / B 15neu erfolgt im Laufe der nachsten Jahre.

Variantenprifung Umfahrung Landshut

Im Sinne einer friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung wurden in einem Dialogverfah-
ren mit betroffenen Behdrden, Kommunen und Umweltschutzverbdnden insgesamt 9
magliche Trassen (14 Untervarianten) einer Umfahrung Landshut untersucht (siehe
nachfolgender Gliederungspunkt und Kap. 3.2.1). Als Ergebnis dieser Voruntersu-
chungen wurden nach Abwagung der Kriterien Entlastung der Anwohner, Verkehrs-
nutzen, Umweltbelange und Kosteneffizienz bis auf 3 Varianten im Osten der Stadt
Landshut alle anderen moglichen Trassen ausgeschlossen.

Raumordnungsverfahren zur B 15neu, Ost-Std-Umfahrung Landshut

Nachdem sich seit dem vorgenannten Raumordnungsverfahren aus den 70er Jahren
wesentliche Randbedingungen geéndert haben, wurde fir die Ost-Sud-Umfahrung
von Landshut auf Basis der Variantenpriifung im Rahmen des o.g. Dialogverfahrens
ein neues Raumordnungsverfahren durchgefiihrt, das mit der landesplanerischen Be-
urteilung der Regierung von Niederbayern vom 08.02.2018 abgeschlossen wurde.

Im Raumordnungsverfahren wurden die folgenden Trassen detailliert untersucht
(ausfuhrliche Beschreibung der Variantenuntersuchung siehe Kapitel 3.2.2 dieses Er-
l&uterungsberichts)

o Fallla stadtferne Ost-Umfahrung
stadtnahe Sud-Umfahrung

e Fall1b stadtferne Ost-Umfahrung, Ausbau der B 299,
stadtferne Sud-Umfahrung im Tal der Kleinen Vils

e Falllc stadtferne Ost-Umfahrung auf altem RO-Korridor,
stadtferne Sud-Umfahrung im Tal der Kleinen Vils

Die landesplanerische Beurteilung kommt zum Ergebnis, dass der Bau der B 15neu,
Ost-Siud-Umfahrung Landshut in Form des Planfalls 1a nicht den Erfordernissen der
Raumordnung entspricht und daher nicht raumvertraglich ist.

Gleiches gilt fir die zur Bewertung vorgelegte Untervariante ,Sud“ bei Altfraunhofen.
Zudem wurde die Variante A ,Bundesverkehrswegeplan-Losung mit kurzer Briicke
und Griunbricke” zur Querung der Isarhangleite als nicht raumvertraglich bewertet.
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Die Ost-Sud-Umfahrung Landshut in Form der Planfalle 1b und 1c mit der Untervari-
ante ,Nord" bei Altfraunhofen und der Variante B ,Talbricke® zur Querung der Isar-
hangleite entspricht den Erfordernissen der Raumordnung. Zum jetzigen Zeitpunkt ist
die Variantenwahl tGiber die Weiterfihrung ab dem Ende des BA | noch nicht geklart
ist. Im Bauabschnitt | sind die Achs- und Gradientenverlaufe der beiden raumvertrag-
lichen Planfalle 1b und 1c jedoch identisch.

Pflicht zur Umweltvertréaglichkeitsprifung

Im Zuge des Raumordnungsverfahrens zum Gesamtvorhaben der Ost-Sud-Umfah-
rung Landshut wurde vom Vorhabentrager eine Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)
nach dem damals gtiltigen UVPG vorgelegt, womit fur die nachfolgenden Genehmi-
gungsverfahren der einzelnen Bauabschnitte Angaben zur Umweltvertraglichkeit auf
einer Ubergeordneten Betrachtungsebene zur Verfligung stehen.

Unabhéangig vom Gesamtvorhaben unterliegt bereits der Bauabschnitt | einer eigen-
standigen UVP-Pflicht. Fir den Bauabschnitt | wird vom Vorhabentrager ein UVP-
Bericht (friher UVS) nach § 16 UVPG (2017) vorgelegt (siehe Unterlage 19.4). Eine
Zusammenfassung des UVP-Berichtes findet sich in Kap. 5 des Erlauterungsberich-
tes.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Fur den vorliegenden Planungsabschnitt fir den Neubau der B 15neu liegt gemanR
dem derzeit geltenden Bedarfsplan kein besonderer naturschutzfachlicher Planungs-
auftrag vor.

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ziele und Grundsétze der Raumordnung / Landesplanung und Bauleit-
planung

Mit dem Bau der B 15neu wird dem Ziel einer leistungsfahigen Verkehrsinfrastruktur
(LEP, Anhang Punkt 4.1.1, Ziel) gemal} der ,Verordnung Uber das Landesentwick-
lungsprogramm Bayern (LEP)“ vom 22. August 2013 Rechnung getragen. Dieses
sieht vor, die Verkehrsinfrastruktur in ihrem Bestand leistungsfahig zu erhalten und
durch Aus-, Um- und Neubaumaflnahmen nachhaltig zu ergdnzen (LEP Anhang
Punkt 4.1.1, Ziel). Dabei ist eine Einbindung Bayerns in das nationale und internatio-
nale Verkehrswegenetz zu verbessern (LEP, Anhang Punkt 4.1.2, Grundsatz). Alle
Uberdrtlich raumbedeutsamen Planungen und MaflRnahmen die zur Verwirklichung
des Ziels gleichwertiger Lebens- und Arbeitsbedingungen in Bayern beitragen (Anm.
d. Verfassers: insbesondere die ziigige Realisierung des aktuellen Bundesverkehrs-
wegeplans zum Neubau des Straf3ennetzes) sind umzusetzen (LEP, Anhang Punkt
1.1.1, Ziel). Dabei haben unvermeidbare Eingriffe ressourcenschonend zu erfolgen
(LEP, Anhang Punkt 1.1.3, Ziel).

Ein Grundsatz des LEP ist es auch lagebedingte und wirtschaftsstrukturelle Defizite
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fur Unternehmen und Arbeitskrafte auszugleichen, infrastrukturelle Nachteile abzu-
bauen, sowie vorhandene Starken auszubauen (LEP, Anhang Punkt 1.4.1, Grund-
satz). Zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse soll auch der Guterverkehr (im
Falle der B 15neu auch die Fihrung von Gefahrguttransporten) optimiert werden
(LEP Anhang Punkt 4.1.3, Grundsatz).

Der Regionalplan der Region Landshut (13) mit Stand nach der 9. Verordnung zur
Anderung des Regionalplans vom 03. Februar 2017 gibt einen Ausbau des uberregi-
onalen Stral3ennetzes auf der Achse Regensburg - Landshut - Rosenheim (B 15neu)
zur Verbesserung der grol3rdumigen Anbindung der Region und ihrer Teilrdume vor
(B Vil 3.1 Uberregionales Strallennetz, Ziel). ,Dabei stellt die (bis zur B 299 zweibah-
nige) Bundesstralie B 15neu eine wichtige Nord-Sud-Verbindung dar, die die Region
und insbesondere den Raum Landshut besser an die Wirtschaftsraume Mittelfranken,
Sachsen und das Chemie-Dreieck im Raum Burghausen sowie an das Fernverkehrs-
netz nach Siud- und Sudosteuropa anbindet. Sie bildet zudem eine fir Bayern drin-
gend erforderliche dritte Nord-Sid-Achse zur Bewaltigung des Ferien- und Transit-
verkehrs. Fur die Stadt Landshut ist die B 15neu die einzige realistische Moglichkeit
einer notwendigen (vom Bund finanzierten) stadtnahen Umfahrung in Nord-Sud-Rich-
tung. Auch fur die tbrigen, stark vom Durchgangsverkehr belasteten Gemeinden ent-
lang der B 15 ist nur so eine Verbesserung zu erreichen. Sie sollte daher mdglichst
bald verwirklicht werden.“ (B VII, 3.1 Uberregionales StralRennetz, Begriindung). ,Au-
Rerdem ist die Region auf eine gute verkehrliche Anbindung an den Flughafen
Munchen angewiesen, um dessen wirtschaftliche Auswirkungen und Impulse besser
nutzen zu kénnen. Eine gute und schnelle Erreichbarkeit wird bei hérter werdendem
Wetthewerb zunehmend als Standortfaktor wichtig.” (B VII, 3.1 Uberregionales Stra-
Rennetz, Begrindung).

Mit dem Bau der Ost-Stid-Umfahrung Landshut im Zuge der B 15neu kann auch die
Entwicklungsachse Landshut (Oberzentrum) — Geisenhausen (Unterzentrum) —
Vilsbiburg (bevorzugt zu entwickelndes Mittelzentrum) (Variante Ostkorridor) und /
oder Landshut (Oberzentrum) — Altfraunhofen — Taufkirchen (Vils) (Unterzentrum) —
Dorfen (Mittelzentrum) (Variante Westkorridor) gestarkt werden (Regionalplan Region
13 Landshut und Region 14 Minchen, Karte 1, Raumstruktur).

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse
Verkehrssituation an der bestehenden B 15

Der gesamte Stral3enzug der bestehenden B 15 zwischen Regensburg und
Rosenheim ist durch zahlreiche Ortsdurchfahrten sowie Uberwiegend plangleiche
Einmindungen und Kreuzungen charakterisiert. Langsamer landwirtschaftlicher Ver-
kehr sowie zahlreiche Radfahrer mischen sich auf teils kurvigen und untbersichtli-
chen Streckenteilen sowohl mit dem schnellen, weitrdumigen Kraftfahrzeugverkehr,
als auch mit dem Binnenverkehr der Ortsdurchfahrten. Es werden nur Reisege-
schwindigkeiten von 50 bis 60 km/h erreicht. Die Folge sind verminderte Verkehrssi-
cherheit, erhdhte Unfallwahrscheinlichkeit und hohe Immissionsbelastungen fiir die
Anwohner.
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Allein in dem rund 19,4 km langen Abschnitt der bestehenden B 15 zwischen
Essenbach und Geisenhausen fallen durch die Ost-Sud-Umfahrung von Landshut
sechs Ortsdurchfahrten  (Ergolding, Landshut, Kumhausen, Niederkam,
Grammelkam, Hachelstuhl) mit insgesamt rund 9,0 km Streckenlénge weg.

Verkehrsentwicklung durch die sukzessive Realisierung der B 15neu nérdlich
der A 92

Durch die Fertigstellung der B 15neu von Saalhaupt (A 93) bis Ergoldsbach hat die
Belastung der B 15 sudlich von Ergoldsbach erheblich zugenommen. Auch die Be-
lastung der B 299 sidlich von Landshut ist angestiegen.

Stralle Abschnitt Jahr DTV SV

B 15 siudlich Ergoldsbach 2005 10.089 1.210
B 15 siudlich Ergoldsbach 2010 9.907 1.193
B 15 siudlich Ergoldsbach 2015 14.349 2.175

Tabelle 1: Verkehrsentwicklung B15 sidlich Ergoldsbach Zahlstellen-Nr. 73 399 160

Stralde Abschnitt Jahr DTV SV

B 299 sudlich Landshut 2005 14.406 1.414
B 299 sudlich Landshut 2010 14.103 1.163
B 299 sudlich Landshut 2015 15.716 1.378

Tabelle 2: Verkehrsentwicklung B15 sidlich Landshut Z&hlstellen-Nr. 75 399 300

Verlagerungsverkehr

Die B 15 kann gegenwartig die ihr aufgrund ihrer Netzlage zukommenden Aufgaben
nicht zufriedenstellend tibernehmen. Wegen der langen Fahrzeiten weicht der Nord-
Sud-Verkehr haufig Uber die Bundesautobahnen A 92, A9, A99 und A 8 aus. Die
Strecke tUber den Autobahnring Miinchen ist zwar wesentlich langer, aber zeitlich zu-
meist kiirzer, so dass unnétige und umweltbelastende Verlagerungsverkehre entste-
hen. Dies verscharft die Uberlastung anderer Autobahnabschnitte noch weiter.

Bedeutung der B 15neu fir die sidostbayerische Wirtschaft

Die Wirtschaftsstandorte im stidostbayerischen Raum weisen eine Randlage zum Ub-
rigen Bundesgebiet auf. Durch das Fehlen einer leistungsfahigen Nord-Siud-Verbin-
dung werden die Transportzeiten zu den industriellen Verdichtungsraumen und damit
die Transportkosten zusatzlich erhoht. Die regionale Wirtschaft beklagt ferner eine
mangelnde Nord-Sid-Mobilitat von Arbeitskraften infolge der unzureichenden Ver-
kehrsverbindungen.

Die Wettbewerbsfahigkeit der Betriebe in dieser Region steht, ebenso wie die Attrak-
tivitat der Region fur die Ansiedlung weiterer Unternehmen, in direktem Zusammen-
hang mit der Qualitat der Verkehrsinfrastruktur.
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2.5.2.3

Die verkehrlichen Ziele der Ost-Sud-Umfahrung Landshut sind:

o Entlastung der hochbelasteten Ortsdurchfahrten von Ergolding, Landshut und
Kumhausen im Zuge der B 15 und B 299, insbesondere vom Schwer- und Ge-
fahrgutverkehr

e Leistungsfahige Anbindung des sidlichen Landkreises Landshut an das Fern-
stral3ennetz

o Bessere ErschlieBung des suidostbayerischen Wirtschaftsraumes

e Vermeidung von ineffizienten und belastenden Umwegen fiir den weitraumigen
B 15-Verkehr

Geringe Anzahl von Isariibergdngen im Raum Landshut

Der Landkreis Landshut ist im Vergleich zu den Nachbarlandkreisen Dingolfing-
Landau und Freising durch eine geringe Anzahl von Isariibergédngen gekennzeichnet.
Der regionale Nord-Sud-Verkehr flie3t ganz tberwiegend Uber die 5 Isartibergange
im Stadtgebiet Landshut. Diese sind:
o Piflaser Briicke und Konrad-Adenauer-Bricke im Zuge der B 299 Konrad-Ade-
nauer-Stral3e
e Luitpoldbriicke im Zuge der B 15 Luitpoldstralie
e Elgin-Briicke und Compiégne-Briicke im Zuge der St 2045 Podewilsstral3e,
e Seligenthaler Briicke und Heilig-Geist-Bricke im Zuge der ZweibrtickenstralRe
o Achdorfer Isarsteg (nur einstreifig, wechselseitig befahrbar) am Ende der
Gabelsbergerstralie

Die nachsten Isariibergange liegen 14 km (KreisstralRe LA 11 in Niederaichbach) bzw.
17 km (Kreisstrale FS 17 bei Volkmannsdorferau im Landkreis Freising) entfernt.
Diese Situation fuhrt zu einer enormen Verkehrsverdichtung im Stadtgebiet.

Zukunftige Verkehrsverhéaltnisse im betroffenen StralRennetz

Das zur Planung des Vorhabens angefertigte Verkehrsgutachten vom 05.11.2019
(Unterlage 22) untersucht die verkehrlichen Auswirkungen der Umfahrung Landshut
in den jeweiligen Realisierungsstufen (Szenarien) bezogen auf das Prognosejahr
2035. Dabei wurden die Planfalle 1b und 1c parallel untersucht, da zum Zeitpunkt des
Antrags auf Planfeststellung die Variantenwahl tiber die Weiterfilhrung ab dem Ende
des BA | noch nicht geklart ist.

Die Ergebnisse fur den werktaglichen Verkehr DTV in Kfz / Tag sind nachfolgend
tabellarisch zusammenfassend dargestellt.
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Verkehrsbelastung Analysefall an ausgewé&hlten Querschnitten

(Auszug aus Verkehrsgutachten vom 05.11.2019)

Stral3e Abschnitt von bis DTV 2017 SV 2017
B 15 A 92 B 299 31.000 3.000
B 15 Luitpoldstralie 24.800 1.400
B 15 Veldener Stral3e 14.100 1.200
B 299 Konrad-Adenauer-Stral3e 25.000 2.800
B 299 Niedermayerstral3e 31.400 3.100
B 299 nordlich Geisenhausen 15.600 2.300
B 299 Ostlich Geisenhausen 17.600 2.400
LAs 14 B 15neu ‘ Auloh 3.900 200

Tabelle 3: Analyse (IST-Zustand) 2017

Die beiden Ortsdurchfahrten der B 15 und der B 299 in Landshut sind an Werktagen
haufig Uberlastet. Aufgrund des generellen Zuzugs in den Raum Landshut und der
Etablierung zahlreicher zentraler Einrichtungen im Stadtosten hat sich die Situation
in den letzten Jahren zunehmend verschlechtert.

Verkehrsprognose 2035 in der Ortsdurchfahrt Landshut ohne Ortsumfahrung
Nach dem Prognose-Nulifall 2035 des Verkehrsgutachtens vom 05.11.2019 ist mit

deutlichen Verkehrszunahmen zu rechnen.

Stral3e Abschnitt von bis DTV 2035 SV 2035
B 15 A 92 B 299 47.600 3.700
B 15 Luitpoldstralie 28.400 1.000
B 15 Veldener Stral3e 17.400 1.400
B 299 Konrad-Adenauer-Stral3e 29.300 2.400
B 299 Niedermayerstral3e 36.200 2.900
B 299 nordlich Geisenhausen 18.500 1.900
B 299 Ostlich Geisenhausen 19.100 1.900
LAs 14 B 15neu Auloh 4.700 200

Tabelle 4: Prognose-Nullfall 2035

Im Stadtgebiet von Landshut ist zu berticksichtigen, dass an Stral3en, die bereits an
der Kapazitatsgrenze angelangt sind, schon kleine zusétzliche Steigerungen der Ver-
kehrsmengen eine tUberproportionale Zunahme der Staus bewirken.

Problematisch ist auch der hohe Anteil der Gefahrguttransporte. Ursache sind insbe-
sondere die Mineraldltransporte von den Raffinerien im Raum Neustadt a. d. Donau
/ Vohburg zum siidostbayerischen Chemiedreieck, die derzeit durch Landshut fahren
mussen.
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Zur Erfassung der Anzahl der Gefahrguttransporte wurde eine Verkehrszahlung im
Zeitraum vom 18.06.2016 bis 28.06.2016 durchgefiihrt. Hier wurden die Gefahrgut-
transporte an der B 299 (Z&ahlstandort Konrad-Adenauer-Str. sudl. Dekan-Simburger-
Str. in Landshut) und der B 15 (Zahlstandort Rosenheimer Str. sudlich Kreisverkehr
LA 21 in Kumhausen) erfasst. Die genaue Anzahl ist in den beiden nachfolgenden
Tabellen dargestellt.

Sa Mo Mi Do Fr. Di
18.06. | 20.06. | 22.06. | 23.06. | 24.06. | 28.06.
Richtung Nord 16 86 99 84 97 90
Richtung Sud 16 80 104 86 89 108
Fz Gefahrgut gesamt 32 166 203 170 186 198

Tabelle 5: Anzahl Gefahrguttransporte B 299

Sa Mo Mi Do Fr. Di

18.06. | 20.06. | 22.06. | 23.06. | 24.06. | 28.06.
Richtung Nord 3 7 8 10 7 5
Richtung Sud 3 12 12 8 5 5
Fz Gefahrgut gesamt 6 19 20 18 12 10

Tabelle 6: Anzahl Gefahrguttransporte B 15

An Werktagen nutzen 170 bis 200 Gefahrguttransporter die B 299 in Landshut. Der
Anteil der Gefahrgutfahrzeuge am gesamten Schwerverkehr betragt dabei zwischen
7 und 10 %.

Die B 15 weist einen Anteil der Gefahrgutfahrzeuge am gesamten Schwerverkehr
zwischen 1 und 2,5 % auf. Dies entspricht an Werktagen 10 bis 20 Gefahrguttrans-
porten entlang der Veldener Stral3e bis zum Z&hlpunkt.

Verkehrsprognose 2035 nach Realisierung des BA | (A 92 bis LAs 14)

Das Szenario Il des Verkehrsgutachtens vom 05.11.2019 sieht die Fortsetzung der
B 15neu ab der A 92 bis zum Anschluss an die LAs 14 vor — diese ist fur die Planfalle
1b bzw. 1c identisch. Die Angaben in der Spalte Anderung geben die Zu- und Abnah-
men gegenuber den Werten aus der Tabelle Prognose Nullfall 2035 an.

StraRe Abschnitt von bis DTV Anderung SV | Anderung
B 15neu A 92 LAs 14 13.200 neu 900 neu

B 15 A 92 B 299 44,500 -7% 3.600 -3%

B 15 LuitpoldstralRe 28.300 -1 % 1.000 0%

B 15 Veldener Stral3e 17.200 1% 1.400 0%

B 299 Konrad-Adenauer-Stral3e 26.100 -11 % 2.000 -17 %

B 299 Niedermayerstral3e 31.100 -14 % 2.400 -17%

B 299 nordlich Geisenhausen 18.600 +1 % 1.900 0%

B 299 Ostlich Geisenhausen 19.200 +1 % 1.900 0%
LAs 14 B 15neu Auloh 10.600 +126 % 700 +250 %

Tabelle 7: Prognose 2035; BA | realisiert
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2.5.3

2.6

In der vorstehenden Tabelle ist gut zu erkennen, dass die Fortfiihrung der B 15neu
bis zur LAs 14 Entlastungen auf der B 15 und der B 299 im Stadtgebiet von Landshut
bewirkt.

Die LAs 14 erfahrt dstlich von Auloh bis zur Anschlussstelle Dirnau eine erhebliche
Verkehrszunahme. Dies liegt daran, dass die B 15neu eine attraktive und schnellere
Route fur den Quell-Ziel-Verkehr von Landshut-Schonbrunn (Ausbildungszentren),
Auloh, Frauenberg und Adlkofen darstellt. Die LAs 14 ist mit ihrem Ausbaustandard
geeignet, den zuséatzlichen Verkehr aufzunehmen.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Durch die Entlastung des Stadtgebietes Landshut und der angrenzenden Ortsdurch-
fahrten, sowie der damit einhergehenden Verringerung der Staugefahr auf diesen
Streckenziigen, ist mit einer Verbesserung der Verkehrssicherheit zu rechnen.

Eine weitere Verbesserung der Verkehrssicherheit ergibt sich aus dem Betrieb der
Baustrecke als Kraftfahrstral3e mit planfreien bzw. teilplanfreien Knotenpunkten.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die Anwohner in den Ortsdurchfahrten an der B 15/ B 299 sind den Emissionen der
Kraftfahrzeuge unmittelbar ungeschiitzt ausgesetzt. Mit dem Neubau der gesamten
Ost-Sud-Umfahrung Landshut wird die Larm- und Abgasbelastung in den Ortsdurch-
fahrten und an den Einzelbebauungen durch die Entlastung der bestehenden B 15
und B 299 vom Durchgangsverkehr entscheidend vermindert. Auch der BA [ fihrt be-
reits zu Entlastungswirkungen im Stadtbereich von Landshut. Durch eine Verringe-
rung der Staubildung und der damit verbundenen Stop-and-go-Vorgéange tritt auf-
grund eines flissigeren Verkehrsflusses zudem eine Verringerung der Emissionen in
den Ortsdurchfahrten ein. Positive Wirkungen durch die Entlastung des innerstadti-
schen Stral3ennetzes ergeben sich diesbezuglich insbesondere fir die Schutzguter
Mensch (Wohnen und Erholen) sowie Klima und Luft.

Mit der Baumalnahme ist insgesamt eine Verlagerung von Belastungen von den Be-
standsstrecken in dicht besiedelten Bereichen auf die Neubaustrecke der B 15neu
mit vergleichsweise geringerer Siedlungsdichte verbunden.

Der Bauabschnitt | der Ost-Umfahrung Landshut im Zuge der B 15neu wird hinsicht-
lich der Stral3enentwéasserung den heute gultigen Anforderungen entsprechen. Mit
den geplanten Entwasserungsanlagen wird ein zeitgemaler Gewasserschutz sicher-
gestellt. Die Verlagerung von Teilen des Verkehrs vom bestehenden Stral3ennetz -
mit teils veralteter oder unzureichender Entwasserung - auf die B 15neu stellt deshalb
auch fur den Gewéasserschutz eine Verbesserung dar.
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2.7

Zwingende Grunde des Uberwiegenden offentlichen Interesses

Gesamtvorhaben Ost-Sud-Umfahrung Landshut

Fir das Gesamtvorhaben Ost-Sid-Umfahrung Landshut im Zuge der B 15neu liegen
zwingende Grinde des uUberwiegenden offentlichen Interesses, 8 34 Abs. 3 Nr. 1
BNatSchG, vor. Die Ost-Sud-Umfahrung Landshut ist als Projekt des Vordringlichen
Bedarfes im aktuellen Verkehrswegeplan aufgenommen. Der Gesetzgeber hat damit
diesem Vorhaben einen vordringlichen Realisierungsbedarf zuerkannt. Damit schei-
det auch ein Verzicht auf das Vorhaben aus. Ein solcher Verzicht wiirde insbesondere
bedeuten, dass die vom Gesetzgeber gewollte Ost-Sud-Umfahrung Landshut nicht
realisiert wiirde und infolge dieser fehlenden Realisierung weder der Verkehrsfluss
auf der B 15neu verbessert noch die Ortsdurchfahrt Landshut entlastet werden
koénnte. Die Bedeutung des Vorhabens wird aul3erdem durch die in der Verkehrsun-
tersuchung festgestellte Verkehrsbelastung von bis zu ca. 25.000 bis 28.000 Kfz/24h
bei Realisierung der gesamten Umfahrung bestatigt. Gleichzeitig fihrt das Vorhaben
zu einer Entlastung der innerstadtischen Hauptverkehrsstral3en um bis zu ca. 10.000
Kfz/24h (B 299 — Niedermayerstraf3e) (vgl. Nr. 2.5.2). Hierdurch wird auch der Ge-
sundheit der Anwohner dieser Stra3en Rechnung getragen, die mit verkehrsbeding-
ten Luftschadstoff- und Larmimmissionen belastet werden.

Insbesondere der Larm liegt derzeit bei einigen Hauptverkehrsstraen tber den
Werten, die im sechsten Teil des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) —
Larmminderungsplanung — aufgefihrt sind.

Die Stadt Landshut hat daher im Oktober 2014 einen Larmaktionsplan aufgestellt, um
Sanierungsmaf3nahmen fir vom Verkehrslarm besonders betroffene Menschen fest-
zulegen. Betroffen sind Menschen demnach, wenn sie im Pegelbereich Lpen >
67 dB(A) oder im Pegelbereich Lnight > 57 dB(A) leben. Lpen stellt dabei den ganzen
Tageszeitraum (24h) dar. Lnignt beschrénkt sich auf die Nachtzeit von 22.00 bis 06.00
Uhr.

Im L&armaktionsplan 1 sind die StralRenziige entlang der B 15 im Stadtgebiet
(LuitpoldstraRe, Veldener Stral’e, Hofmark-Aich-Strafl3e), der Konrad-Adenauer-
StralRe (B 299), der Podewilsstral3e, der Neuen Bergstral3e und der B 11 westlich des
Kupferecks aufgefiihrt.

Im Larmaktionsplan 2 (Oktober 2014) ist zusatzlich der Stralenzug der St 2045
zwischen der Rieder Brucke (Flutmuldenbriicke / westl. Stadtgebiet) und dem Schloss
Schonbrunn (6stl. Stadtgebiet) festgelegt worden.

Durch den Neubau des BA | der Ost-Sud-Umfahrung von Landshut im Zuge der
B 15neu wurde der Verkehr auf besonders betroffenen Stral3enziigen wie der
Konrad-Adenauer-Strale und der Niedermayerstrale abnehmen. Damit wirden
durch das Vorhaben Neubau der B 15neu die Ziele des Larmaktionsplans im Hinblick
auf die menschliche Gesundheit unterstitzt werden.

Unabhéngig davon gebietet es der unionsrechtliche Vorsorgegrundsatz gerade auch

zum Schutz der Gesundheit bestimmte Grenzwerte moglichst dauerhaft und nachhal-
tig zu unterschreiten.
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Bauabschnitt | der Ost-Umfahrung Landshut
Gegenstand des jetzt angestrebten Planfeststellungsverfahrens ist der Bauabschnitt |
(BA 1). Zwingende Grinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses, einschliellich
solcher sozialer oder wirtschaftlicher Art im Sinne des 8 34 Absatzes 4 Satz 2
BNatSchG sind durch die Projektziele zum BA | gegeben:
Der BA | als erster Teil der gesamten Ost-Sud-Umfahrung Landshuts ist im Bundes-
verkehrswegeplan und in der Anlage zu 8 1 Abs. 1 Satz 2 FStrAbG als Vorhaben des
Vordringlichen Bedarfs enthalten. Der zur Planfeststellung nachgesuchte erste Bau-
abschnitt der B 15neu Ost- Umfahrung Landshut stellt einen eigenstandigen funkti-
onsfahigen Stralienabschnitt mit eigener Verkehrsbedeutung dar. Die Weiterflihrung
der B 15neu von der A 92 zu der LAs 14
o schafft einen weiteren dringend erforderlichen Isartibergang im Bereich Lands-
hut, der die Nord-Std-Mobilitat innerhalb der Region Landshut nachhaltig ver-
bessert,
e entlastet das innerstadtische Verkehrsnetz in Landshut vom Durchgangsver-
kehr (siehe oben) und
e verbessert die ErschlieBung/Erreichbarkeit von verkehrsintensiven Einrichtun-
gen im Landshuter Osten (Hochschule Landshut, das Berufsbildungs- und
Technologiezentrum der Handwerkskammer Niederbayern / Oberpfalz, die
Sparkassenakademie und das Messegelande mit Standort des Landestheaters
Niederbayern).

Mit dem Neubau des BA| der Ost-Sud-Umfahrung von Landshut im Zuge der
B 15neu wird der Verkehr auf besonders betroffenen Stral3enziigen in Landshut wie
der Konrad-Adenauer-Straf3e und der Niedermayerstrafl3e abnehmen (3.200 Kfz/24h
bis 5000 Kfz/24h (DTVw)). Mit der Realisierung des BA | werden jedoch noch keine
so signifikanten Entlastungswirkungen innerhalb der Stadt Landshut eintreten, wie fir
die gesamte Umfahrung prognostiziert. Die Gesundheit des Menschen als zwingen-
der Grund des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses lasst sich bei Betrachtung aus-
schlief3lich des BA | daher nicht mit Sicherheit anfuhren.

Diese mit dem Bauabschnitt | verfolgten Zielsetzungen tberwiegen die mit dem Vor-
haben im ersten Bauabschnitt einhergehenden erheblichen Beeintrdchtigungen des
Natura 2000-Gebietes DE 7439-371 ,Leiten der Unteren Isar”. Hierbei handelt es sich
um folgende Beeintrachtigungen:

Bei Realisierung des BA | ist mit der erhéhten prognostizierten Verkehrsmenge auf
der zufihrenden KreisstraRe LAs 14 in Teilabschnitten, die entlang des FFH-
Gebietes fuhren, auch ein zusatzlicher verkehrsbedingter Nahrstoffeintrag in angren-
zende empfindliche Biotope verbunden. Bei Anwendung einschlagiger Fachkonven-
tionsvorschldge kommt es hier zu ,definitorischen Verlusten an Lebensraumflache”
aufgrund ,gradueller Funktionsbeeintrachtigung” durch zusatzliche Stickstoffbelas-
tung beim Lebensraumtyp (LRT) 9150 (,,Orchideen-Buchenwald”) sowie beim priori-
taren LRT *9180 (Schlucht- und Hangmischwalder), die jeweils die Erheblichkeits-
schwelle tUiberschreiten werden. Die betriebsbedingten Wirkungen durch die zusétzli-
chen Stickstoffeintrage entlang der Kreisstraf3e LAs 14 werden fur beide Lebens-
raumtypen daher als erheblich eingestuft (detaillierte Angaben siehe Unterlagen 19.2
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und 19.3). Eine Prifung ergab, dass es nicht méglich bzw. zumutbar ist, durch scha-
densbegrenzende MalRnahmen eine erhebliche Beeintrachtigung fur die beiden be-
troffenen Lebensraumtypen 9150 und 9180* zu vermeiden.

Bei der Abwéagung der ,zwingenden Grinde“ des Projektes BA | mit den vorhaben-
bedingten erheblichen Beeintrachtigungen der Schutzgiter des Natura 2000-Gebie-
tes ,Leiten der Unteren Isar” ist zu bertcksichtigen, dass es bezlglich der Schutzgu-
ter des FFH-Gebietes keine unmittelbaren Verluste von Lebensraumtypen und Arten
geben wird. Eine Beeintrachtigung durch die prognostizierten erhohten Stickstoffein-
trage tritt nicht schlagartig ein, sondern nimmt im Laufe der Jahre langsam zu, in de-
nen die geplante B 15neu in Betrieb ist und sich damit eine hdhere Verkehrsbelastung
auf der LAs 14 ergibt. Fir den Teil der Lebensgemeinschaft, fir den der zusatzliche
Stickstoffeintrag nicht von Relevanz ist (Tierarten), ergeben sich im Wirkraum keine
Beeintrachtigungen.

Bei den Beeintrachtigungen handelt es sich ausschlie3lich um ,definitorische Verluste
aufgrund gradueller Funktionsbeeintrachtigungen® durch zusatzliche Stickstoff-Belas-
tungen. Diese Beeintrachtigungen betreffen Lebensraumtypflachen, die im Bestand
derart vorbelastet sind, dass die sogenannten ,Critical Loads" bereits durch die Hin-
tergrundbelastung erreicht oder Uberschritten sind und durch den Verkehr auf der be-
stehenden LAs 14 bereits zusétzliche Belastungen vorhanden sind.

In diesem Zusammenhang ist zu bedenken, dass Stickstoffeintrdge oberhalb der ,Cri-
tical Loads" lediglich die Méglichkeit erheblicher Beeintrachtigungen beschreiben. Fur
die Einschétzung der potenziellen Schwere von Beeintrachtigungen durch Stickstof-
feintrag gibt der ,Funktionsbeeintrachtigungsgrad” eine Orientierung. Dieser liegt bei
den beiden als erheblich beeintrachtigt bewerteten Lebensraumtypen 9150 und 9180*
tberwiegend bei 20 bis 30 %, sehr kleinflachig auch bei bis zu 50 %. Die mdglichen
Wirkungen werden erst Uber lange Zeitrdume vollstéandig eintreten. Andererseits wur-
den mit den derzeitigen Rahmenbedingungen selbst bei einem Verzicht auf das Pro-
jekt die genannten ,Critical Loads" aufgrund der bestehenden Hintergrundbelastung
nicht unterschritten werden.

Da mit dem Vorhaben ein prioritarer FFH-Lebensraumtyp erheblich beeintrachtigt
wird und fir den Bauabschnitt | noch keine Erwagungen im Zusammenhang mit der
Gesundheit des Menschen, der offentlichen Sicherheit oder im Zusammenhang mit
malf3geblichen giinstigen Auswirkungen fur die Umwelt geltend gemacht werden kén-
nen, ist eine Stellungnahme der EU-Kommission erforderlich.

Seite 25 von 156



Feststellungsentwurf Unterlage 1
B 15neu — Ost-Umfahrung Landshut, BA | Erlauterungsbericht

2.8

28.1

28.1.1

Vorausschau Folgeabschnitte
Problemstellung

Im Bedarfsplan ist die B 15neu, Ost-Sud-Umfahrung Landshut, im Vordringlichen Be-
darf enthalten und die Weiterfilhrung bis nach Rosenheim im Weiteren Bedarf mit
Planungsrecht. Die Ost-Std-Umfahrung von Landshut wurde in drei Bauabschnitte
aufgeteilt. Fir den ersten Bauabschnitt der Ost-Umfahrung Landshut von der A 92 bis
zur LAs 14 wird die Planfeststellung beantragt. Die Querung des unmittelbar an das
Ende des Bauabschnitts anschlieenden FFH-Gebietes DE 7439-371 ,Leiten der Un-
teren Isar” erfolgt erst im zweiten Bauabschnitt. Dieser zweite Bauabschnitt befindet
sich planerisch in der Voruntersuchung und bedarf auch im Hinblick auf die unter-
schiedlichen Auswirkungen und Kosten noch einer differenzierten Abwégung. Insbe-
sondere macht er im Hinblick auf die Durchquerung des FFH-Gebietes DE 7439-371
.Leiten der Unteren Isar* und der damit verbundenen mdglichen Beeintrachtigungen
von Erhaltungszielen dieses Gebietes eine aufwéndige Alternativenpriifung erforder-
lich. Eine Beantragung des zweiten Bauabschnittes zur Planfeststellung ist daher zum
jetzigen Zeitpunkt noch nicht moglich.

Fur den zweiten Bauabschnitt stehen zur Bewdltigung der mit der Querung des FFH-
Gebiets DE 7439-371 ,Leiten der Unteren Isar” verbundenen Probleme verschiedene
planerische und technische Lésungen (vgl. Kap. 2.8.4 ff. sowie die Landesplanerische
Beurteilung vom 8. Februar 2018, vgl. Kap. 2.2 und Kap. 3.2.2) zur Verfigung. Die
nachfolgende Vorausschau zum zweiten Bauabschnitt soll die technischen Lésungs-
maglichkeiten und die damit verbundenen zu erwartenden Beeintrachtigungen der
Erhaltungsziele des FFH-Gebiets darstellen. Zudem soll die Vorausschau aufzeigen,
dass in der Fortfihrung mit dem zweiten Bauabschnitt insbesondere im Hinblick auf
das FFH-Gebiet dem Gesamtvorhaben keine uniiberwindbaren Hindernisse entge-
genstehen.

Begrindung Abschnittsbildung

Der nun gestellte Antrag auf Feststellung des 1. Bauabschnitts beruht auf der Zielset-
zung die Vorgaben des Bedarfsplans mdglichst zeitnah umzusetzen. Mit seiner Rea-
lisierung kann der weitrdumige Verkehr bereits verkehrlich effektiver gefuihrt und zu-
gleich die Ortsdurchfahrt (u.a. Konrad-Adenauer-Straf3e) von Landshut entlastet wer-
den. Fur den ersten Bauabschnitt sind mittelbare erhebliche Beeintrachtigungen von
Erhaltungszielen des FFH-Gebietes DE 7439-371 ,Leiten der Unteren Isar” nicht aus-
zuschlieBen (vgl. FFH Vertraglichkeitspriifung, Unterlage 19.2). Diese Uberwiegen
aber nicht die Verbesserung der Verkehrssituation fuir den weitrdumigen Verkehr und
die Entlastung der Ortsdurchfahrt (vgl. FFH-Ausnahmeprifung, Unterlage 19.3).

Die Umsetzung des planerischen Gesamtkonzepts in Teilabschnitten stellt eine sach-
gerechte Vorgehensweise dar.
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28.1.2

Durch die nun angestrebte Umsetzung des 1. Bauabschnitts kdnnen nicht nur Bau-
kosten durch einen friheren Baubeginn in diesem Bauabschnitt eingespart werden.
Es werden auch die Verkehrsziele des Gesamtprojekts zumindest teilweise erreicht.
Daruber hinaus kdnnen Einrichtungen (mit relativ hohen Ziel- und Quellverkehr) im
Landshuter Osten besser an das Uberortliche Verkehrsnetz angebunden und eine fir
Landshut dringend erforderliche weitere Isarquerung geschaffen werden.

Rechtlicher Mal3stab

Dem Gesamtprojekt Ost-Sud-Umfahrung Landshut stehen in den nachfolgenden
Bauabschnitten - auch unter Berlcksichtigung der Moglichkeit, die jeweiligen Ab-
schnitte im Wege einer Abweichungsentscheidung nach § 34 Abs. 3 und 5 BNatSchG
zuzulassen, keine unuberwindbaren, ein vorlaufiges positives Gesamturteil aus-
schlieBenden Hindernisse entgegen (vgl. BVerwG, Urteil vom 14. April 2010 - 9 A
5.08 -, RdNr. 103). Die grundsatzliche Zulassigkeit der Abschnittsbildung erfahrt we-
der durch das Habitat- noch das Artenschutzrecht eine Einschrankung. Insbesondere
gibt es keine Beweisregel, nach der sich das Habitatschutzrecht von vornherein als
ein uniberwindbares Planungshindernis erweisen wirde (vgl. BVerwG, Beschluss
vom 23. November 2007 - 9 B 38.07 -, Juris RdNr. 22).

Bei der Querung des FFH-Gebietes DE 7439-371 ,Leiten der Unteren Isar* durch die
Trasse der B 15neu kann nach derzeitigem Erkenntnisstand der Eintritt erheblicher
Beeintrachtigungen nicht ausgeschlossen werden. Ebenfalls nach derzeitigem Er-
kenntnistand (vgl. unter 2.8.4) ist die Zulassung des 2. Bauabschnitts auf der Grund-
lage einer Abweichungsprifung nach 8§ 34 Abs. 3, 5 BNatSchG méglich. Fiur das Vor-
haben liegen — schon wegen seiner Aufnahme in den Bedarfsplan — wichtige Griinde
des Uberwiegenden offentlichen Interesses vor. Zumutbare Alternativen das Vorha-
benziel ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen zu erreichen, bestehen nicht
(vgl. Kap. 2.8.4.2). Durch geeignete Koharenzsicherungsmafinahmen kann der Ein-
tritt eines O0kologischen Schadens wirksam ausgeglichen werden (vgl. Kap. 2.8.4.3).
Belastbare Griinde, dass das Vorhaben nicht im Rahmen einer Abweichungsprifung
nach § 34 Abs. 3 bis 5 BNatSchG zugelassen werden konnte (vgl. BVerwG, Urtell
vom 30. Januar 2008 - 9 A 27.06 -, RdNr. 44; BVerwG, Urteil vom 14. April 2010 - 9
A 5.08 -, RdNr. 103), sind nicht ersichtlich. Damit kann fiir den Weiterbau im 2. Bau-
abschnitt eine vorlaufige positive Gesamtprognose gegeben werden.

Die Aufteilung der Ost-Sid-Umfahrung Landshut in drei Bauabschnitte wirft mit der
Querung der Isarhangleite im zweiten Bauabschnitt kein Problem auf, das im Rahmen
des Planfeststellungsverfahrens fiir den 2. Bauabschnitt nicht zu bewaltigen ware.
Auf der Grundlage einer vorlaufigen positiven Gesamtprognose steht fest, dass der
anschlieBende Abschnitt realisierbar ist. Im Ubrigen hétte der erste Bauabschnitt -
selbst fiir den Fall, dass die B 15neu Uber den ersten Bauabschnitt hinaus nicht fort-
gefuhrt werden sollte - eine eigene Verkehrsfunktion.
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2.8.2

Eigene Verkehrsbedeutung

Der 1. Bauabschnitt der Ost-Umfahrung Landshut ist Bestandteil des Gesamtvorha-
bens, wie es im Bedarfsplan vom Bundestag beschlossen worden ist und verfiigt tiber
eine eigenstandige Verkehrsfunktion, wie sie in der Rechtsprechung gefordert wird
(vgl. BVerwG, Urteil vom 25. Januar 1996 —4 C 5.95 -, Juris RdNr. 39; BVerwG, Urtell
vom 19. Mai 1998 — 4 A 9.97 -, Juris RdNr. 52; BVerwG, Urteil vom 24. Méarz 2004 —
9 A 34.03 -, Juris RdNr. 21; BVerwG, Urteil vom 12. August 2009 — 9 A 64.07 -, Juris
RdNr. 29). Seine Realisierung fuhrt — auch ohne Weiterfiihrung — nicht zu einem Pla-
nungstorso.

Durch die Anbindung der B 15neu an die LAs 14 werden beide Enden des Bauab-
schnitts an das tberértliche Verkehrsnetz angebunden. Mit der Entlastung innerstad-
tischer Hauptverkehrsstraf3en durch einen weiteren Isaribergang wird die Verkehrs-
abwicklung und der Verkehrsfluss im Bereich der Stadt Landshut verbessert. Damit
einhergehend wird auch der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) aufgrund gerin-
gerer Verlustzeiten durch Verringerung der Stauzeiten attraktiver fur die Stadtbewoh-
ner von Landshut.

Aus regionaler Sicht wird zudem die Nord-Sid-Mobilitat innerhalb der Region Lands-
hut deutlich verbessert. Durch den Anschluss an die LAs 14 werden fur die zentralen
Einrichtungen (mit relativ hohen Ziel- und Quellverkehr) im Landshuter Osten wie
etwa die Hochschule Landshut, das Berufsbildungs- und Technologiezentrum der
Handwerkskammer Niederbayern / Oberpfalz, die Sparkassenakademie und das
Messegelande mit Standort des Landestheaters Niederbayern eine Moglichkeit zur
Umgehung der staubelasteten Ortsdurchfahrt Landshut geschaffen.

Das Verkehrsgutachten (vgl. Unterlage 22) zeigt, dass bereits mit dem BA | der Orts-
umfahrung eine deutliche Verkehrsverlagerung gegeniiber dem Prognose-Nullfall
stattfindet. In der Ortsdurchfahrt Landshut ergeben sich Entlastungen von
3.200 Kfz/24h (Konrad-Adenauer-Stral3e) bis 5000 Kfz/24h (Niedermayerstral3e).

Zu Verkehrszunahmen von ca. 3.000 bis 6.000 Kfz/24h kommt es auf der LAs 14
zwischen der Anschlussstelle B 15neu /LAs 14 und den Bildungseinrichtungen am
Ostlichen Stadtrand.
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2.8.3 Natura 2000-Gebiet DE 7439-371 , Leiten der Unteren Isar*

Das FFH-Gebiet DE 7439-371 ,Leiten der Unteren Isar* zieht sich entlang der Isar
von Landshut ostwarts. Die Trasse der B 15neu, die in Nord-Sudrichtung verlauft,
guert das FFH-Gebiet.
Das FFH-Gebiet Isarhangleiten ist aufgrund der Bayerischen Natura 2000-Verord-
nung unter Schutz gestellt. Anlage 1 zu dieser Verordnung nennt folgende Erhal-
tungsziele, die in Anlage 1a definiert werden:

Nr.

Bezeichnung

Erhaltungsziele

6210

Naturnahe Kalk-Trockenrasen
und deren Verbuschungsstadien

(Festuco-Brometalia)

6510

Magere Flachland-Mahwiesen
(Alopecurus pratensis, San-

guisorba officinalis)

Erhalt bzw. Wiederherstellung der Naturnahen Kalk-Tro-
ckenrasen und deren Verbuschungsstadien (Festuco-
Brometalia) und der Mageren Flachland-Mahwiesen (Al-
opecurus pratensis, Sanguisorba officinalis) in der vor-
handenen nutzungs- und pflegegepragten Ausbildungs-

form

7220*

Kalktuffquellen (Cratoneurion)

Erhalt ggf. Wiederherstellung der Kalktuffquellen
(Cratoneurion) mit intaktem Wasser- und Nahrstoffhaus-
halt sowie mit intaktem, nicht durch Nahrstoff- und Biozid-
eintrage beeintrachtigtem Wasserchemismus. Erhalt ggf.
Wiederherstellung intakter hydrochemischer Prozesse

wie Ausféllungen von Kalksinter mit Kalktuffbildung

9110

Hainsimsen-Buchenwald (Lu-

zulo-Fagetum)

9130

Waldmeister-Buchenwald (As-

perulo-Fagetum)

9150

Mitteleuropaischer Orchideen-
Kalk-Buchenwald (Cephalan-

thero-Fagion)

9170

Labkraut-Eichen-Hainbuchen-

wald (Galio-Carpinetum)

9180*

Schlucht- und Hangmischwalder

(Tilio-Acerion)

91E0*

Auenwalder mit Alnus glutinosa
und Fraxinus excelsior (Alno-
Padion, Alnion incanae, Salicion

albae)

Erhalt ggf. Wiederherstellung der Hainsimsen-Buchen-
walder (Luzulo-Fagetum), Waldmeister-Buchenwalder
(Asperulo-Fagetum) und Mitteleuropéischen Orchideen-
Kalk-Buchenwalder (Cephalanthero-Fagion), Labkraut-Ei-
chen-Hainbuchenwalder (Galio-Carpinetum), Schlucht-
und Hangmischwalder (Tilio-Acerion) und Auenwalder mit
Alnus glutinosa und Fraxinus excelsior (Alno-Padion, Al-
nion incanae, Salicion albae) in ihrer naturnahen Be-
stands- und Altersstruktur sowie in der standortheimi-
schen Baumarten-Zusammensetzung. Erhalt der grof3fla-
chigen, unzerschnittenen und stérungsarmen Bestande.
Erhalt typischer Elemente der Alters- und Zerfallsphase,
insbesondere eines hohen Anteils an stehendem und lie-
gendem, auch stark dimensioniertem Totholz. Erhalt von
Sonderstandorten und Randstrukturen sowie Erhalt der
Habitatfunktionen fur lebensraumtypische Tiergruppen
(Spechte, Fledermause, Kleinsduger, Kéafer, Tagfalter).
Erhalt ggf. Wiederherstellung der pragenden Standortbe-
dingungen (vor allem eines naturnahen Wasserhaus-
halts).

1902

Frauenschuh (Cypripedium cal-

ceolus)

Erhalt ggf. Wiederherstellung einer langfristig gesicherten

Population des Frauenschuhs, insbesondere durch Erhalt
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von strukturreichen Waldrandern, lichter Waldlebens-
raume mit Auflichtungen und (Innen-)Saumen sowie einer

Dynamik im Wald, die zu naturlichen Auflichtungen fihrt.

Gelbbauchunke (Bombina varie-
1193
gata)

1166 Kammmolch (Triturus cristatus)

Erhalt ggf. Wiederherstellung stabiler Populationen von
Gelbbauchunke und Kammmolch. Erhalt ihres Lebens-
raums ohne Zerschneidungen. Erhalt ggf. Wiederherstel-
lung fiir die Fortpflanzung geeigneter und vernetzter

Klein- und Kleinstgewasser

. Schwarzer Grubenlaufkafer
(Carabus variolosus nodulosus)

Erhalt ggf. Wiederherstellung der Population des Schwar-
zen Grubenlaufkafers. Erhalt ggf. Wiederherstellung ei-
nes hydrologisch intakten, vernetzten und nicht zerschnit-
tenen Verbundsystems aus nassen und feuchten Stand-
orten in gutem Erhaltungszustand sowie intakter Gewas-
ser mit Flachwasserbereichen und naturnahen Ufern mit
liegendem und stehendem Totholz. Schaffung ausrei-

chend breiter Pufferbereiche zur intensiv genutzten Flur.

Tabelle 8: Erhaltungsziele Natura 2000

Die hellgrau hinterlegten Schutzguter des FFH-Gebietes kennzeichnen die Lebens-
raume und Arten, fur die in der FFH-Vertraglichkeitsabschatzung aus den Raumord-
nungsunterlagen fir die untersuchten technischen Varianten A und B zur Uberwin-
dung der Isarhangleite vorhabensbedingte Wirkungen auf die Erhaltungsziele festge-

stellt wurden.

Um den Eingriff in das FFH-Gebiet ,Leiten der Unteren Isar® zu minimieren, wurde
eine Stelle gewabhlt, die die geringstmdgliche Durchfahrtslange durch das FFH-Gebiet
im Bereich der Isarhangleite aufweist. In der landesplanerischen Beurteilung wurden
fur diese Querung zwei technische Varianten untersucht. Variante A (Damm mit kur-
zer Briucke, Grunbriicke und Tunnel) wurde als raumunvertraglich abgelehnt. Variante
B (500 m lange pfeilerfreie Talbriicke Giber das FFH-Gebiet) wird dagegen als raum-

vertraglich beurteilt.

Zusammenfassend kam die Vertraglichkeitsabschatzung im Rahmen des Raumord-
nungsverfahrens zu dem Ergebnis, dass vorhabenbedingte erhebliche Beeintrachti-
gungen von Lebensraumtypen und Arten unter Beriicksichtigung von Vermeidungs-
mafnahmen und MaRnahmen zur Schadensbegrenzung ausgeschlossen werden.

Hinweis zu den Aussagen der FFH-Vertraglichkeitsabschatzung zum ROV: Untersu-
chungen zu Stickstoffeintragen und den damit verbundenen Auswirkungen kénnen
erst auf der Basis einer konkretisierten Entwurfsplanung durchgefthrt werden und
lagen deshalb fir das Raumordnungsverfahren noch nicht vor. Die zuvor genannte
Einschatzung erfolgte unter der Annahme, dass es unter Einbeziehung mdglicher
schadensbegrenzender Malinahmen voraussichtlich moglich sein wirde, den Stick-
stoffeintrag in die Flachen der Lebensraumtypen auf ein unerhebliches Mal3 zu be-

grenzen).
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Im Rahmen der Vorausschau fir den BA Il wurde vom Vorhabentrager ein aktueller
Variantenvergleich durchgefiihrt. Dabei fiihrten Untersuchungen zu verkehrsbeding-
ten zusatzlichen Stickstoff-Depositionen zu dem Ergebnis, dass bei Anwendung ein-
schlagiger Fachkonventionen aufgrund dieser voraussichtlich gro3flachigen Auswir-
kungen bei der Querung der Isarhangleite bzw. entlang der zufihrenden KreisstralRe
LAs 14 (durch vorhabenbedingte Verkehrsmehrung) mit erheblichen Beeintrachtigun-
gen von FFH-Lebensraumtypen gerechnet werden muss, insbesondere auch des pri-
oritaren FFH-LRT 9180* (Schlucht- und Hangmischwalder) und des FFH-LRT 9150
(,Orchideen-Buchenwald®). In diesem Fall (der vorhabenbedingten erheblichen Be-
eintrachtigungen) koénnte das Vorhaben auf der Grundlage einer Abweichungspru-
fung gemalR § 34 Abs. 3, 4 und 5 BNatSchG zugelassen werden.

Im Zuge dieser Vorausschau zum BA Il wurden fir die Querung der Isarhangleite
folgende fiinf Varianten der Gradientenfihrung untersucht:
e Variante A:
Querung FFH-Gebiet mit kurzer Briicke und Griinbriicke, anschlielRend zwei
kurze Tunnel bei Eisgrub und Frauenberg
e Variante B:
Talbriicke Gber FFH-Gebiet und ein kurzer Tunnel bei Frauenberg
e Variante C:
Tunnel in mittlerer Héhenlage mit 1800 m L&nge und 3,7 % Langsneigung
vom lIsartal bis sudlich Frauenberg
e Variante D1:
Tunnel in tiefer Hohenlage mit 2100 m L&nge und 3,7 % Langsneigung vom
Isartal bis stdlich Frauenberg
e Variante D2:
wie Variante D1, aber mit 250 m/50 m Verlangerung/Einhausung der ostli-
chen/westlichen Tunnelréhre im Isartal

Alle funf Varianten fuhren infolge verkehrsbedingter zuséatzlicher Stickstoffbelastung
im Bereich der Querungsstelle oder/und entlang der LAs 14 zu Beeintrachtigungen
des FFH-Gebiets “Leiten der unteren Isar, die Uber der Erheblichkeitsschwelle liegen
— jedoch in unterschiedlichem Ausmal3. Zumindest entlang der LAs 14 ist es voraus-
sichtlich nicht mdglich oder zumutbar durch schadensbegrenzende Malinahmen eine
erhebliche Beeintrachtigung von Lebensraumtypen durch zusatzliche Stickstoff-Be-
lastungen zu vermeiden. Hier liegt eine &hnliche Problematik vor wie beim BA | (siehe
Unterlage 19.2, Kap. 6). Eine Zulassung des Projektes ist somit in allen Fallen an das
Vorliegen der Ausnahmevoraussetzungen nach 8 34 Abs. 3 BNatschG geknupft.

Die Variante A lag der Anmeldung zum Bundesverkehrswegeplan zu Grunde. Sie war
auszuscheiden, weil sie in der Landesplanerischen Beurteilung der Regierung von

Niederbayern vom 08.02.2018 als nicht raumvertraglich eingestuft wurde.

Ebenso wurde die Variante C ausgeschieden. Denn trotz eines langen Tunnels und
der damit verbundenen hohen Kosten kénnen mit dieser Losung umfangreiche und
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284

dauerhafte Eingriffe in das FFH-Gebiet nicht vermieden werden. Dies gelingt wesent-
lich besser mit den Varianten D1 und D2, die eine zumutbare Alternative i.S. des § 34
BNatSchG darstellen und somit zu bevorzugen sind.

In einem weiteren Schritt war auch die Variante D1 auszuscheiden. Denn mit der
Variante D2 steht eine als zumutbar angesehene Alternative zur Verfigung, mit der
die Beeintrachtigung des FFH-Gebietes durch eine verkehrsbedingte zusatzliche
Stickstoffstoffbelastung bei relativ gesehen nicht allzu hohen Mehrkosten signifikant
verringert werden kann.

Somit verblieben nur noch die Variante B (,Talbriicke Uber FFH-Gebiet") und die Va-
riante D2. Bei der Variante D2 (,langer tiefliegender Tunnel*) wurden als schadens-
begrenzende MalRnahme in einem iterativen Vorgang die Tunnelréhren im Bereich
des Nordportales so weit in Richtung Isartal verlangert, dass die fur die FFH-
Vertraglichkeits-Beurteilung relevanten (berechneten) Stickstoffkonzentrationen das
FFH-Gebiet im Bereich der Querungsstelle der B 15neu im BA 1l nicht mehr erreichen
werden. Bei dieser Variante ergeben sich Beeintrachtigungen durch Stickstoffeintrage
innerhalb des FFH-Gebietes nur mehr entlang der zufiihrenden LAs 14.

Abweichungspriufung

Eine vorhabensbedingte erhebliche Beeintréachtigung von Erhaltungszielen des FFH-
Gebiet DE 7439-371 ,Leiten der Unteren Isar* kann nicht ausgeschlossen werden.

Eine abweichende Zulassung des Projektes ist damit an das Vorliegen der Ausnah-
megriinde des § 34 Abs. 3 BNatSchG geknipft. Demnach kann das Vorhaben nur
zugelassen werden, wenn

- das Vorhaben aus zwingenden Griinden des iiberwiegenden 6&ffentlichen Inte-
resses, einschliel3lich solcher sozialer oder wirtschaftlicher Art, notwendig ist,

- zumutbare Alternativen, die den mit dem Vorhaben verfolgten Zweck an ande-
rer Stelle ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen erreichen, nicht gege-
ben sind und

- MalRnahmen zur Sicherung des Zusammenhangs des Netzes ,Natura 2000"
vorgesehen sind.

Da im Bereich der Isarhangleite aber auch ein prioritéarer Lebensraumtyp (LRT 9180%)
erheblich von den Wirkungen des Vorhabens betroffen ist, ,kénnen als zwingende
Gruinde des uberwiegenden o6ffentlichen Interesses nach § 34 (4) BNatSchG nur sol-
che im Zusammenhang mit der Gesundheit des Menschen, der &ffentlichen Sicher-
heit, einschliel3lich der Verteidigung und des Schutzes der Zivilbevolkerung, oder den
mafdgeblich giinstigen Auswirkungen des Projekts auf die Umwelt geltend gemacht
werden.

Seite 32 von 156



Feststellungsentwurf Unterlage 1
B 15neu — Ost-Umfahrung Landshut, BA | Erlauterungsbericht

284.1

28.4.2

Zwingende Griunde des Uberwiegenden dffentlichen Interesses

Fur das Vorhaben liegen zwingende Griinde des Uberwiegenden éffentlichen Interes-
ses, 8 34 Abs. 3 Nr. 1 BNatSchG, vor. Die Ost-Siid-Umfahrung Landshut ist als Pro-
jekt des Vordringlichen Bedarfs im aktuellen Verkehrswegplan aufgenommen. Der
Gesetzgeber hat damit diesem Vorhaben einen vordringlichen Realisierungsbedarf
zuerkannt (vgl. BVerwG, Urteil vom 28. Marz 2013 - 9 A 22.11 -, RdNr. 102).

Damit scheidet auch ein Verzicht auf das Vorhaben aus. Ein solcher Verzicht wiirde
insbesondere bedeuten, dass die vom Gesetzgeber gewollte Ost-Sud-Umfahrung
Landshuts nicht realisiert wirde und in Folge dieser fehlenden Realisierung weder
der Verkehrsfluss auf der B 15neu verbessert noch die Ortsdurchfahrt Landshut ent-
lastet werden kénnten. Die Bedeutung des Vorhabens wird auf3erdem durch die in
der Verkehrsuntersuchung festgestellte Verkehrsbelastung von bis zu ca. 25.000 bis
28.000 Kfz/24h (DTVw) bestatigt. Gleichzeitig fuhrt das Vorhaben zu einer Entlastung
der innerstadtischen Hauptverkehrsstraf3en um bis zu ca. 10.000 Kfz/24h (B 299 —
Niedermayerstral3e) bei Realisierung der gesamten Umfahrung. Hierdurch wird auch
der Gesundheit der Anwohner dieser Straf3en Rechnung getragen, die mit verkehrs-
bedingten Luftschadstoff- und Larmimmissionen belastet werden, die z.T. die Grenz-
werte nicht einhalten. Unabhangig davon gebietet es der unionsrechtliche Vorsorge-
grundsatz gerade auch zum Schutz der Gesundheit bestimmte Grenzwerte moglichst
dauerhaft und nachhaltig zu unterschreiten.

Dem steht das Gewicht der Beeintrachtigung gegeniber. Die in der Vorausschau zum
BA 1l weiter verfolgten Varianten (Variante B (Talbricke) und D2 (tiefer Tunnel mit
nach Norden verlangerten Tunnelréhren)) fihren nur zu relativ geringen unmittelba-
ren Beeintrachtigungen, die deutlich unterhalb der jeweiligen Erheblichkeitsschwellen
liegen. Durch zusatzliche verkehrsbedingte Stickstoff-Belastungen ergeben sich aber
Beeintrachtigungen auf empfindliche Waldlebensraumtypen, die entsprechend der
hierfir anzuwenden Fachkonventionsvorschlage zu erheblichen Beeintrachtigungen
aufgrund der ,graduellen Funktionsbeeintrachtigung” zu werten sind.

Keine zumutbaren Alternativen

Es bestehen auch keine zumutbaren Alternativen, dem mit dem Vorhaben verfolgten
Zweck an anderer Stelle ohne Beeintrachtigungen zu erreichen, 8 34 Abs. 3 Nr. 2
BNatSchG.

Ausdehnung des FFH-Gebietes

Das FFH-Gebiet DE 7439-371 ,Leiten der Unteren Isar” erstreckt sich als schmales
Band Uber eine Strecke von etwa 24 km von der kreisfreien Stadt Landshut tber den
Landkreis Landshut bis in den Landkreis Dingolfing-Landau. Eine Fihrung der
B 15neu-Trasse 0Ostlich dieses FFH-Gebietes scheidet daher aus. Westlich von
Landshut liegen andere FFH-Gebiete, die sich entlang der Isar erstrecken. Daher
lasst sich eine Querung von FFH-Gebieten durch eine Trasse der B 15neu nicht ver-
meiden. Damit kann auch an anderen Querungsstellen eine vergleichbare erhebliche
Beeintrachtigung von Erhaltungszielen nicht ausgeschlossen werden (vgl. BVerwG,
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Urteil vom 12. Méarz 2008 - 9 A 3.06 -, RdNr. 187).

Die gewahlte Trassenfiihrung entspricht im Ubrigen auch den verkehrlichen Zielset-
zungen. Sie knlpft an die von Norden kommende B 15neu an und fuhrt diese ohne
Umwege 6stlich um Landshut.

Technische Alternativen

Ebenso bestehen keine zumutbaren technischen Varianten, die erhebliche Beein-
trachtigungen durch konstruktive MaRnahmen vollstédndig vermeiden.

Die beiden in der Vorausschau weiterverfolgten Varianten B und D2 stellen hinsicht-
lich der Beeintrachtigungen der Schutzguter des FFH-Gebietes die beiden glinstigs-
ten Lésungen dar.

Die weiteren in Erwdgung gezogenen Varianten A, C und D1 wirden zu wesentlich
grolReren unmittelbaren oder mittelbaren Beeintrachtigungen fiihren als diese beiden
Varianten B und D2.

Gemeinsame Merkmale aller Varianten zur Uberwindung der Isarhangleite

Die B 15neu ist in diesem Abschnitt bei allen Varianten als vierstreifige Stral3e ohne
Standstreifen vorgesehen.

Die zu erwartenden Verkehrsmengen sind bei allen Varianten gleich und liegen in
diesem Abschnitt zwischen der AS LAs 14 und der AS Adlkofen im Endausbauzu-
stand im Falle des Planfalls 1b bei ca. 15.000 Kfz/24h und im Falle des Planfalls 1c
bei ca. 20.000 Kfz/24h. Auch der Verlauf durch die Isarhangleite erfolgt auf derselben
Achse, da sowohl nordlich als auch sudlich durch die dort vorhandenen Siedlungsfla-
chen Zwangspunkte bei der Trassierung bestehen.

Die moéglichen Varianten im Hinblick auf die Lage der Trasse wurden in Bezug auf die
Querung des Natura 2000-Gebietes bereits in einem vorausgehenden Planungs-
schritt geprift. Dieses Ergebnis der Prifung hat die landesplanerische Beurteilung
2018 bestatigt.

Mogliche Wirkungen der weiterverfolgten Varianten

baubedingt:

Variante B: Sehr kleinflachige bauzeitliche Eingriffe in den Waldbestand am sudli-
chen Rand des Schutzgebietes sind wahrscheinlich nicht zu vermeiden.

Variante D2: Bauzeitliche Eingriffe in den Waldbestand am ndrdlichen Rand des
Schutzgebietes durch Rodung gehen nicht Uber die anlagebedingten
Eingriffe hinaus.

anlagebedingt:

Variante B: Bei dieser Variante wird das FFH-Gebiet auf seiner ganzen Breite pfei-
lerfrei Uberbrickt. Im oberen Bereich der Isarhangleite muss zwar die
Vegetation regelméfig zuriickgeschnitten oder durch niedrigwachsende
Pflanzen ersetzt werden. Es ergeben sich jedoch keine direkten dauer-
haften baulichen Eingriffe in das Schutzgebiet. Unterhalb der Brucke
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kommt es zu einer Veranderung der Standortbedingungen (Verschat-
tung, Abhalten von Niederschldgen). Im oberen Bereich der Hangleite
ergibt sich eine Einschrankung fir Baumwachstum.

Variante D2: Zur Herstellung der Baugrube fir den Anschlag des Nordportals muss
im FFH-Gebiet in den unteren Bereich des bewaldeten Steilhanges zur
Herstellung der Baugrube fiir das Tunnelportal durch Abgrabungen ein-
gegriffen werden. Nach dem Bau der tiefliegenden Tunnelréhren kann
der in Anspruch genommene Bereich an der unteren Isarhangleite wie-
der aufgeschiittet und an dieser Stelle wieder Wald entwickelt werden.

betriebsbedingt:

Variante B: Grol¥flachige Beeintrachtigungen von angrenzenden Waldlebensrau-
men durch zusatzliche Stickstoffbelastungen sowie in geringerem Um-
fang entlang der LAs 14, alle anderen mittelbaren Wirkungen werden
entweder vollstandig vermieden oder auf ein unerhebliches Maf3 redu-
ziert.

Variante D2: Keine Beeintrachtigung im Querungsbereich der Isarhangleite, aber
grol3flachige Beeintrachtigungen von angrenzenden Waldlebensrau-
men entlang der LAs 14 durch zusatzliche Stickstoffbelastungen, alle
anderen mittelbaren Wirkungen sind nicht relevant.

Betroffenheit des Natura 2000-Gebietes durch die einzelnen Varianten und Be-
urteilung der Erheblichkeit

Auswirkungen auf FFH-Lebensraumtypen (LRT)

Betroffen sind voraussichtlich drei Waldlebensraumtypen:

- Waldmeister-Buchenwald (LRT 9130) — unmittelbar und mittelbar.
- ,Orchideen-Buchenwald” (LRT 9150) — nur mittelbar.

- Hangschluchtwald ((LRT 9180*, prioritéar) — nur mittelbar.

baubedingt:

Variante B: Sehr kleinflachige bauzeitliche Eingriffe in den Waldbestand (LRT 9130)
am sudlichen Rand des Schutzgebietes sind wahrscheinlich nicht zu
vermeiden. Das Widerlager der Briicke liegt zwar auf3erhalb der Schutz-
gebietsabgrenzung, fur die Herstellung der Briicke sind aber voraus-
sichtlich kleinflachige Eingriffe notwendig (z.B. fir Hilfskonstruktionen).

Variante D2: Kleinflachige bauzeitliche Rodungen (ca. 0,05 ha) im Waldbestand
(LRT 9130) am nérdlichen Rand des Schutzgebietes sind beim Bau der
TunnelrGhren nicht zu vermeiden.

anlagebedingt:

Variante B: Der Verlust der Baumschicht unter der Briicke kann als Verlust von Teil-
funktionen des Lebensraumtyps gewertet werden, auch wenn keine
baulichen Eingriffe in die Bodenschicht erfolgen. Beim betroffenen LRT
Waldmeister-Buchenwald liegt die Erheblichkeitsschwelle bei 2.500 mz2.
Mit ca. 0,08 ha LRT-Flache unter der Briicke wird diese deutlich unter-
schritten.
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Variante D2:

Die fur den Bau des Nordportales notwendige Baugrube (siehe baube-
dingte Auswirkungen) verursacht einen Verlust von ca. 500 m? Flache
des LRT 9130. Nach dem Bau der tiefliegenden Tunnelréhren kann die-
ser Bereich wieder aufgeschuttet werden und Wald oder zumindest ein
Geholzbestand hier wieder entwickelt werden. Die sonstige Unterbau-
ung des FFH-Gebietes ist in Bezug auf die vorkommenden Waldlebens-
raumtypen unproblematisch.

betriebsbedingt:

Variante B:

Variante D2:

Beim LRT 9180* wird entsprechend einer Bilanzierung gemalf einschla-
giger Fachkonventionen mit einem ,definitorischen Verlust* aufgrund
gradueller Funktionsbeeintrachtigung durch zusatzliche Stickstoffdepo-
sitionen die Erheblichkeitsschwelle (500 m?2) deutlich Uberschritten, da
etwa 0,61 ha Flache des Lebensraumtyps definitorisch betroffen sein
wird, etwa in derselben Grol3enordnung wie dies bereits durch den BA |
gegeben ist. Beim LRT 9130 ist diesbeziiglich mit einem zuséatzlichen
definitorischen Verlust von ca. 0,16 ha zu rechnen, also insgesamt mit
den dberbriickten ca. 0,08 ha weiterhin knapp unterhalb der Erheblich-
keitsschwelle von 2.500 m2. Durch die Verkehrszunahme auf der LAs 14
ist auch der LRT 9150 in diesem Bereich mit einer Flache von ca.
0,01 ha definitorisch betroffen. Diese Beeintrachtigung liegt aber unter-
halb des Mal3es, das bereits im Zuge des BA | verursacht wird.

Eine Tunnelldsung fuhrt zu einer Konzentration von Schadstoffen v. a.
am Nordportal der bergabfiihrenden 6stlichen Tunnelréhre. Durch die
Verlangerung der Tunnelréhre um 250 m nach Norden wird erreicht,
dass im Bereich der B 15neu-Trasse und 0stlich davon keine fur die Er-
heblichkeitsbeurteilung relevanten Stickstoff-Konzentrationen das FFH-
Gebiet mehr erreichen. Nach Westen hin tberlagern sich die Schad-
stoffe aus der langen Tunnelstrecke mit den zusatzlichen Stickstoffbe-
lastungen entlang der LAs 14, so dass hier héhere Beeintréachtigungen
wie bei der Variante B oder wie beim BA | entstehen.

Beim LRT 9180* ist mit einem ,definitorischer Verlust* durch Stickstoff-
Zusatzbelastung zu rechnen, die zu einer sehr groRflachigen Uber-
schreitung der Erheblichkeitsschwelle fihrt (ca. 1,31 ha). Beim
LRT 9130 liegt der ,definitorische Verlust* mit ca. 0,04 ha auch zusam-
men mit dem unmittelbaren Verlust durch die Baugrube des Nordporta-
les (ca. 0,05 ha) deutlich unterhalb der Erheblichkeitsschwelle von
2500 m2. Beim LRT 9150 betrégt der definitorische Verlust ca. 0,08 ha
und damit deutlich Gber der sehr geringen Erheblichkeitsschwelle von
ca. 130 m2 und auch Uber der beeintrachtigten Flache, die sich durch
den BA | ergibt.
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Auswirkungen auf Arten

Variante B: Mittelbare Auswirkungen auf die Gelbbauchunke und den Schwarzen
Grubenlaufkafer wegen Veranderung der Standortbedingungen unter
der Brucke. Diese sind aber durch Mal3nahmen zum Erhalt bzw. zur For-
derung der Biotopstrukturen vermeidbar, so dass die Vernetzung zu kei-
nem Zeitpunkt unterbrochen wird. LArmauswirkungen fir charakteristi-
sche Vogelarten kénnen durch Immissionsschutzwénde auf der Briicke
auf ein unerhebliches Mal3 reduziert werden. Diese Wande weisen auch
eine Kollisionsschutzfunktion auf, so dass Kollisionen von Végeln mit
Fahrzeugen ausgeschlossen werden kénnen.

Variante D2: Die Méglichkeiten zur Wanderung bodengebundener Tierarten entlang
des Waldbandes sind wahrend der Bautatigkeit leicht eingeschrankt.
Nach Wiederverfillung und Bepflanzung der Bdschungsflachen im Be-
reich der Baugrube fir das Nordportal kbénnen die Funktionsbeziehun-
gen uneingeschrankt wiederhergestellt werden. Bei der Baufeldfreima-
chung besteht ein sehr geringes Risiko der Tétung einzelner wandern-
der Individuen der Gelbbauchunke oder des Schwarzen Grubenlaufka-
fers, aufgrund des zerstreuten Vorkommens und erprobter Schutzmal3-
nahmen (z. B. Amphibienschutzzaune) jedoch ohne populationswirk-
same Negativwirkungen.

2.8.4.3 Malinahmen zur Sicherung der Koharenz

Das Vorhaben im Bauabschnitt Il fihrt voraussichtlich zu erheblichen Beeintrachti-
gungen der Erhaltungsziele fur die beiden Waldlebensraumtypen ,Orchideen-Bu-
chenwald“ (LRT 9150) und Schlucht- und Hangmischwalder (LRT 9180*). Beim Wald-
meisterbuchenwald (LRT 9130) liegt bei der Variante B die Gesamtbeeintréchtigung
aus ,definitorischem Verlust® aufgrund zusatzlicher Stickstoffbelastungen und der
Uberbrickten Flache unter der Talbriicke nur knapp unterhalb der flachenhaften Er-
heblichkeitsschwelle. Bei beiden Varianten ist beim Schlucht- und Hangmischwald
und auch beim ,Orchideen-Buchenwald* durch die verkehrsbedingte Stickstoff-Zu-
satzbelastung ein rechnerischer definitorischer Verlust an Lebensraumflache in ei-
nem Vielfachen bzw. Mehrfachen tber der Erheblichkeitsschwelle zu erwarten. Vor-
habenbedingt werden Lebensraumflachen nur in verhaltnisméRig geringem Umfang
dauerhaft verandert (nur LRT 9130), jedoch voraussichtlich groR3flachig einer Einwir-
kung durch zuséatzliche Stickstoff-Depositionen ausgesetzt.

Eine abweichende Zulassung des Projektes ist damit an das Vorliegen der Ausnah-
megriinde des § 34 Abs. 3 BNatSchG geknipft. Demnach kann das Vorhaben nur
zugelassen werden, wenn

- das Vorhaben aus zwingenden Grinden des Uberwiegenden offentlichen Inte-
resses, einschlieflich solcher sozialer oder wirtschaftlicher Art, notwendig ist und

- zumutbare Alternativen, die den mit dem Vorhaben verfolgten Zweck an anderer
Stelle ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen erreichen, nicht gegeben
sind.
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Da von dem Projekt mit dem LRT *9180 auch ein im Gebiet vorkommender prioritéarer
naturlicher Lebensraumtyp betroffen ist, konnen gemaf § 34 Abs. 4 BNatSchG als
zwingende Griinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses nur solche im Zusam-
menhang mit der Gesundheit des Menschen, der offentlichen Sicherheit, einschliel3-
lich der Verteidigung und des Schutzes der Zivilbevolkerung, oder den malf3geblich
gunstigen Auswirkungen des Projekts auf die Umwelt geltend gemacht werden.

Die zwingenden Griinde des Uberwiegenden 6&ffentlichen Interesses im Zusammen-
hang mit der Gesundheit des Menschen sowie die Alternativenpriifung aus Sicht der
Belange von Natura 2000 sind in der Unterlage 19.3 (Kap. 2 und 3) erlautert.

Flachenbedarf fir Koharenzsicherungsmal3nahmen

Jede mdagliche Variante im Bereich der Isarhangleite des BA |l (Variante B — Talbri-
cke, Variante D2 — Langer tiefliegender Tunnel mit Verlangerung der Tunnelréhren
im Isartal) hat unter Beriicksichtigung der Auswirkungen der Verkehrssteigerung auf
der LAs 14 eine erhebliche Beeintrachtigung fur das FFH-Gebiet ,Leiten der Unteren
Isar zur Folge. Daher sind auch fir den BA Il Koharenzsicherungsmal3nahmen und
eine Beteiligung der EU-Kommission erforderlich.

Da die Variante fiir die Uberwindung der Isarhangleite und auch die Auswahl des
Planfalls 1c bzw. 1b noch nicht feststehen, wird der Bedarf an Koharenzsicherungs-
flachen fir den BA Il im Sinne einer ,Worst-Case-Betrachtung” berechnet, in dem der
jeweils héhere Aufwand der beiden umsetzbaren Varianten B oder D2 nach derzeiti-
gem Kenntnisstand ermittelt wird. Grundlage fur die Stickstoffdepositionsberechnun-
gen ist die hohere prognostizierte Verkehrsbelastung der B 15neu des Planfalls 1c fur
diesen Abschnitt ebenfalls im Sinne der ,Worst-Case-Betrachtung®. Fir die Flachen-
grol3e der Koharenzflachen in Bezug zum (definitorischen) LRT-Verlust wird der Fak-
tor 2 bei nicht prioritdren Lebensraumen und der Faktor 3 bei prioritéaren Lebensrau-
men angewandt.

Mit diesem Vorgehen ergibt sich folgender Flachenbedarf fir die beeintrachtigten
FFH-Lebensraumtypen fir Koharenzsicherungsmal3nahmen fir die Vorausschau

zum BA II:

FFH- Max. Summe LRT- Erheblichkeit Faktor | Bedarf an Kohérenz-

LRT Verlust sicherungsmalfnah-
(definitorisch und / men
oder unmittelbar)

9130 0,24 ha nein - -

9150 0,08 ha ja 2 0,16 ha

9180* 1,31 ha ja 3 3,93 ha

Tabelle 9: Bedarf an KoharenzsicherungsmalRnahmen (, Worst-Case-Betrachtung*)
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Grundsatzliche Umsetzbarkeit der Koharenzsicherung

Die KoharenzsicherungsmalRBnahmen mussen grundsatzlich den beeintrachtigten Le-
bensraumtypen zu Gute kommen. Die MalRnahmen missen auf standdrtlich jeweils
geeigneten Bereichen umgesetzt werden, um ein hohes Entwicklungspotenzial in
Hinblick auf die zu erreichende Vegetationszusammensetzung des Zielbiotops zu ge-
wahrleisten.

Die hohere Naturschutzbehdrde der Regierung von Niederbayern empfiehlt, MalZnah-
men zur Koharenzsicherung aul3erhalb des beeintrachtigten FFH-Gebietes ,Leiten
der Unteren Isar”, jedoch im raumlichen Zusammenhang umzusetzen. Bei einer Lage
aul3erhalb dieses Gebietes oder eines anderen Natura 2000-Gebietes muissen die
MaRnahmenflachen als Bestandteil des Gebietes nachgemeldet und die Anderung
der Grenzziehung an die EU-Kommission bekannt gegeben werden.

Fir Koharenzmalnahmen konnten auch Flachen innerhalb des FFH-Gebietes
.Leiten der Unteren Isar” oder eines anderen Natura 2000-Gebiet in derselben bioge-
ografischen Region verwendet werden, welche im FFH-Managementplan als sonstige
Flachen (ohne LRT-Status) dargestellt sind, sich standortlich fir das Entwicklungsziel
eignen und aufgewertet werden kénnen. Malinahmen missen mit dem Management-
konzept des Gebiets in Einklang stehen und Uber die vorgesehenen Bewirtschaf-
tungsmafinahmen (Sowieso-MalRnahmen) deutlich hinausgehen.

Die MaRnahmen mussen auf3erhalb der Reichweite mdglicher Wirkungen durch stra-
Renbedingte Stickstoffdeposition umgesetzt werden. Diesbezligliche Abstandswerte
konnen mit Hilfe des Stickstoffleitfadens Stral3e (Forschungsgesellschaft fir Stra3en-
und Verkehrswesen (FGSV, 2019)) abgeschéatzt werden. Eine Lage, die nicht an land-
wirtschaftlich intensiv genutzte Flachen oder sonstige Stickstoff emittierenden Anla-
gen angrenzt, ist vorzuziehen.

Der Vorhabentrager muss die MaRnahmenflachen erwerben oder als dauernd zu be-
lastende Flache (mittels Vereinbarung oder dingliche Sicherung mit Grundbuchein-
trag) sicherstellen, sodass die Flachen auf Dauer als Koharenzsicherungsmal3nah-
men zur Verfigung stehen. Hierbei glnstig ist auf Grundstiicke im Bundes- oder
Staatsbesitz zurtickzugreifen.

Zur Sicherung der Koharenz fir die erhebliche Beeintréachtigung von Waldbestanden
der Lebensraumtypen 9180* (Schlucht- und Hangmischwalder) und 9150 (,Orch-
ideen-Buchenwald”) im Zuge des Bauabschnittes Il sind beispielhaft folgende Malf3-
nahmen geeignet:

- Erweiterung des FFH-Gebietes mit Flachen, die einem der beiden Lebensraum-
typen 9150 und 9180* bereits entsprechen und damit Vergré3erung der jeweili-
gen Lebensraumtypflache des FFH-Gebietes. Diese miissen mit den geplanten
Entwicklungsmalinahmen (,begleitende Bewirtschaftungsmafinahmen*) deutlich
aufgewertet werden.

- Funktionsbezogene Schaffung neuer Lebensraumflachen der beiden Lebens-
raumtypen durch gelenkte Entwicklung von Bestandswaldern, die bisher keine
FFH-Lebensraumtypen darstellen.
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Falls naturnahe Laubwéldern mit einem ginstigen Erhaltungszustand erst neu be-
grindet werden sollen, wird dies einen Zeitraum von mindestens 50 Jahren bendti-
gen. Eine volle Leistungsfahigkeit der Malinahmen zur Kohéarenzsicherung kénnte
deshalb beim Eintritt des Eingriffs nicht gewéhrleistet werden. Das Problem der Zeit-
licke zwischen Eintreten der Beeintrachtigung und der vollen Funktionsfahigkeit des
Ausgleichs kann in diesem Fall wie folgt gelést werden:

- Die beeintrachtigten Walder bleiben vollsténdig erhalten. Ihr Zustand verschlech-
tert sich graduell infolge der zu erwartenden zusatzlichen Stickstoffeintrage. Die
verlorengehenden Funktionen werden allméhlich von den neu geschaffenen Fla-
chen Gbernommen.

- Die MaRRnahmenflachen sollten in Waldflachen eingebettet werden, die bereits
jetzt naturnah genutzt werden (z. B. Lage im FFH-Gebiet oder angrenzend).

- Fur die Kohérenzsicherungsflachen wird im Vergleich zum beeintrachtigten Be-
stand (hier ausschlie3lich: ,definitorischer Verlust an LRT-Flache unter Berick-
sichtigung einer graduellen Funktionsbeeintrachtigung durch zuséatzliche Stick-
stoffdepositon®) eine gréRRere Flache zur Verfigung gestellt (Faktor 2 bis 3).

In zeitlicher Hinsicht ware damit sichergestellt, dass das Gebiet unter dem Aspekt des
beeintrachtigten Erhaltungsziels nicht irreversibel geschéadigt wird. Die Koh&renzsi-
cherungsmafinahmen sollten rechtzeitig vor Vollendung des Bauvorhabens im Bau-
abschnitt 1l ergriffen werden. Damit wére es hinnehmbar, wenn die Funktionseinbu-
Ben erst auf lAngere Zeit wettgemacht werden wirden.

Die Mdoglichkeiten zur tatsachlichen Umsetzung von Kohérenzsicherungsmafinah-
men sind sehr hoch, da das betroffene FFH-Gebiet sehr grof3flachig und langge-
streckt ist und damit in mehreren Bereichen geeignete Standortbedingungen vorlie-
gen. Aber auch unmittelbar anschlieend an das FFH-Gebiet sind entsprechende
Standorte mit geeignetem Aufwertungspotential vorhanden, die als Bestandteil des
FFH-Gebietes nachgemeldet werden kdnnten.

Ein konkreter Nachweis der Koharenzsicherungsmafl3nahmen fiir den BA 1l (auch im
Hinblick auf den Grunderwerb) wird im Zuge der Planfeststellungsunterlagen fiir den
2. Bauabschnitt erfolgen.

Sehr ausfihrliche Erlauterungen der Kriterien fur die Erarbeitung von Kohéarenzsiche-
rungsmafl3nahmen finden sich im aktualisierten Leitfaden der Européischen Kommis-
sion zum Natura 2000-Gebietsmanagement (Amtsblatt 2019/C 33/01, Natura 2000 —
Gebietsmanagement — Die Vorgaben des Artikels 6 der Habitat-Richtlinie
92/43/EWG, Kap. 5.4 bis 5.8)
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3

Vergleich der Varianten einer Umfahrung von Landshut und
Wahl der Linie

Im Bauabschnitt | sind die Achs- und Gradientenverlaufe der beiden raumvertragli-
chen Planfalle 1b und 1c identisch (Planfall 1a wurde als nicht raumvertraglich aus-
geschlossen). Ein Variantenvergleich im Rahmen dieses Verfahrens zwischen diesen
beiden Planféallen ist daher entbehrlich.

Im Folgenden soll die Entwicklung der Planfalle 1b und 1c dargelegt werden:

Uberlegungen und Resultate aus vorangegangenen Planungsphasen:

. Nullvariante* — Ausbau der bestehenden B 15

Ein Verzicht auf das Vorhaben ist aufgrund der weiteren Steigerung der Verkehrsbe-
lastung mit dem Bau der B 15neu bis zur A 92 und der daraus resultierenden weiter
zunehmenden Stauproblematik in Ortsrandlagen und im stadtischen Bereich, aber
auch unter Bertcksichtigung der Umweltauswirkungen, der Verkehrssicherheit und
der Auswirkungen auf 6ffentliche und private Belange nicht geboten.

Raumordnungstrasse 1978

Die westlich an der Klaranlage Dirnau vorbei, das Naherholungsgebiet ,Gretimiihle*
der Stadt Landshut querende und durch den ehemaligen Standortiibungsplatz bei
Stallwang verlaufende Raumordnungstrasse aus dem Jahr 1978 wurde im Zuge des
Vorentwurfs 2009 zum Bau der B 15neu im Abschnitt von Essenbach bis
Geisenhausen im Bereich des Isartals verworfen. Die alte Raumordnungstrasse ist
nach den aktuellen Umweltschutzgesetzen wegen der Eingriffe in das FFH-Gebiet
Isar-Hangleite im Bereich des Isartals genehmigungsrechtlich problematisch.

Vorentwurfstrasse 2009

Die fur den Vorentwurf 2009 gewahlte Trasse ,Eisgrub - optimiert* verlauft dstlich an
der Klaranlage Dirnau vorbei und quert das im Bereich des Isartals quer zur Trasse
verlaufende FFH-Gebiet an der schmalsten Stelle westlich von Eisgrub. Die weiter-
fuhrende Trasse verlauft westlich an Adlkofen vorbei und endet 0stlich von
Geisenhausen an der B 299. Diese Trasse entspricht bis auf Hohe Oberfimbach dem
Planfall 1¢ aus dem Raumordnungsverfahren von 2018.
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3.1

3.1.1

3.1.2

Beschreibung des Untersuchungsgebietes
Abgrenzung des Untersuchungsgebietes

Die Abgrenzung des Untersuchungsgebietes fiur die Umweltvertraglichkeitsstudie fur
die Raumordnungsunterlagen ergab sich durch den aus dem Bedarfsplan fur die Bun-
desfernstral3en vorgegebenen Korridor der B 15neu 6stlich und sidlich von Landshut
sowie durch eine Grobanalyse der Landschaft unter dem Blickwinkel der Schutzguter
nach UVPG.

Randpunkte des Untersuchungsgebietes bilden die gréfReren Ortschaften Landshut
mit Ergolding und Kumhausen im Nordwesten, Altheim und Ohu (Gemeinde Essen-
bach) im Nordosten, Adlkofen und Geisenhausen im Osten bzw. Sidosten und
Altfraunhofen im Stden und Vilsheim im Sidwesten.

Der Planungsraum betrifft im Verlauf nordostlich von Landshut bis auf Hohe
Geisenhausen zentral den niederbayerischen Landkreis Landshut und Teile des Ge-
bietes der kreisfreien Stadt Landshut.

Im Untersuchungsgebiet befinden sich die bereits heute stark befahrenen Bundes-
fernstraBen B 15 und B 299. Die Mdglichkeiten zur Querung der Isar durch eine
B 15neu (Ost-Sud-Umfahrung Landshut) werden neben der Lage von Siedlungsge-
bieten auch durch die Lage der Stauseen Altheim und Niederaichbach eingeengt.
Sudlich der Isar stellt das grof3flachige Naturschutzgebiet auf dem ehemaligen
Standortlibungsplatz zumindest im Kernbereich ein bereits gro3mafstablich deutli-
ches Hindernis dar. Da der Planungsraum Uber weite Teile durch Higellandschaften
verlauft, ergeben sich auch reliefbedingte Schwierigkeiten.

Kurzbeschreibung des Untersuchungsgebietes

Naturraumliche Einordnung

Im Norden des Untersuchungsgebietes steigt das Gelande vom tief gelegenen Isartal
nach Suden zu im Bereich der Isarhangleiten stark an. Das daran anschlie3ende Ter-
tiarhtgelland, das den Grofteil des Untersuchungsgebietes einnimmt, ist durch ein
besténdiges Auf und Ab zwischen Hugelkuppen und Erosionstélern gekennzeichnet.
Am sudlichen Rand des Untersuchungsgebietes liegt das breite Sohlental der Kleinen
Vils. Das Tertiarhtigelland zwischen Isar und Kleiner Vils wird durch die Bachtéler von
Wolfsbach, Fimbach, Schweinbach und RoRRbach mit ihren Zuldufen gegliedert.

Natirliche Ausstattung

In der Isaraue finden sich noch groR3flachige Auwaldbereiche (Weichholz- und Hart-
holzaue) und verstreut ehemals offene Brennenstandorte, auf denen sich weitgehend
Geholze ausgebreitet haben. Trockene Standorte mit Offenlandvegetation finden sich
auf den Deichen. Das begradigte Gerinne der Isar selbst mit befestigten Ufern ist hier
naturfern ausgebildet.
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Die Isar-Hangleite ist in den steileren Bereichen mit naturnahen Wéldern bedeckt, die
eine hohe Vielfalt an Lebensraumen, Strukturen und Arten aufweisen und z. T. von
Quellbereichen durchzogen sind. Nach Suden zu schlieBen Walder in den Seitenta-
lern an. Die weniger steilen Lagen sind durch landwirtschaftliche Nutzung gepragt mit
einem relativ hohen Anteil an Grinland.

Der Abschnitt des Tertiarhiigellands von der Isar-Hangleite bis zum Talraum der
Kleinen Vils bei Geisenhausen wird aufgrund der sanfteren Reliefformen intensiv
land- und forstwirtschaftlich genutzt. Der Ackeranteil ist hier Uberdurchschnittlich
hoch. In Auen- und Hanglagen finden sich vereinzelt naturnahe Vegetationsstruktu-
ren. Die Ausstattung einzelner TeilrAume im Tertidarhiigelland mit naturnaher Vegeta-
tion und solcher der landwirtschaftlich gepragten Kulturlandschaft variiert teilweise
deutlich. Wahrend bereichsweise z. B. Talauen wenig entwassert wurden und Kom-
plexe aus Feuchtwaldern, Rohrichten und Feuchtwiesen aufweisen, findet sich in gro-
Ren Teilen (fast) durchgehend intensive Ackernutzung, abgesehen von Waldflachen
auf den nordostexponierten Hangbereichen, die tUberwiegend als nadelholzdomi-
nierte Forste ausgebildet sind. Nur sehr vereinzelt und kleinflachig weisen Hangbe-
reiche bzw. Boschungen artenreiche Offenlandvegetation wie z. B. Glatthaferwiesen
mit Magerrasenelementen oder Streuwiesen auf. Geholzstrukturen des Offenlandes
wie Hecken und Streuobstbesténde (v. a. hofnahe Obstanger) finden sich meist in der
Néhe zu Siedlungen. RegelmélRig sind Teichanlagen vorhanden, die teilweise natur-
nahe Vegetationsbestdnde aufweisen.

Die Auenbereiche der Kleinen Vils weisen streckenweise auch naturnahe Gewasser-
abschnitte auf, nur stellenweise mit Resten der ehemaligen Auwaldgurtel. Auch sind
bereichsweise extensiv genutzte Feuchtwiesen erhalten; allgemein nimmt in den Tal-
sohlen meist Grinlandnutzung grof3e Anteile ein.

Nutzungsstruktur

Die Siedlungsstruktur des Untersuchungsgebietes ist auf3erhalb der groReren Orte
Uberwiegend landlich gepréagt, mit kleineren Siedlungsflachen und Uberwiegender
land- und forstwirtschaftlicher Nutzung. Nérdlich der Isar liegen in vergleichsweise
hoher Dichte Siedlungskomplexe mit Wohngebieten und Mischgebieten sowie Ge-
werbegebieten. Das Tertiarhtgelland ist dagegen von den Siedlungen Adlkofen,
Hohenegglkofen, Obergangkofen, Kumhausen und Altfraunhofen sowie zahlreichen
Weilern oder Einzelhdfen gepragt. Diese dichte und gleichmafige Verteilung von Ein-
zelanwesen und kleinen Weilern im Aufl3enbereich ist ein besonderes Merkmal des
Untersuchungsgebietes, wodurch sich ein weitgehend homogen-disperses Sied-
lungsbild ergibt.

Wichtige Verkehrswege im Untersuchungsgebiet sind die A 92, die B 15 und die
B 299 sowie die Bahnlinien Landshut - Plattling und Landshut - Neumarkt-St. Veit.
Die Flachennutzung ist vor allem durch die land- und forstwirtschaftliche Nutzung ge-
pragt, wobei speziell die Bereiche im Hugelland mit L6Rlberdeckung intensiv acker-
baulich genutzt werden, soweit die Hangneigungen dies zulassen. In den Auen ist der
Griunlandanteil in der Regel héher, abgesehen von der Isaraue.
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3.1.3

Erholungsnutzung findet in hohem Ausmalf nur im Einzugsgebiet der Stadt Landshut
statt. An der Gretlmiihle und in umliegenden, entsprechend erschlossenen Bereichen
von Isarauen und Isarleiten. Weitere Bedeutung weisen aber auch die ortsnahen Be-
reiche um Landshut und Kumhausen (z.B. Badeweiher bei Jenkofen, Salzdorfer Tal,
Spitalholz, RoRRbachtal) sowie die Vilsaue auf. Auch die weiter entfernten Bereiche
haben Bedeutung fur Erholungssuchende, wie z.B. durch Wanderwege und Ausflugs-
gaststatten.

Landschaftsbereiche mit hoher Wertigkeit bzgl. der Umweltschutzgiter

In folgenden Abschnitten des Untersuchungsgebietes ist fir die geplante Trassenfih-

rung eine hohe Wertigkeit der Bestandssituation bzgl. der Umweltschutzgiter zu be-

achten

- Siedlungsraum Ohu,

- Isaraue mit Mihlbach, Auwaldern und Schiel3platz,

- Isarhangleite (FFH-Gebiet und Naturschutzgebiet),

- Naherholungsbereiche 6stlich und studlich von Landshut

- Siedlungsbereiche von Adlkofen, Hohenegglkofen, Obergangkofen, Kumhausen,
Geisenhausen und Altfraunhofen

- Tal der Kleinen Vils (FFH-Gebiet).

Rechtlich geschutzte Arten und Gebiete

Naturschutzrechtlich geschiutzte Gebiete und Bestandteile von Natur und Land-
schaft
Die folgenden NATURA 2000-Gebiete nach § 32 BNatSchG (FFH-Gebiete) befinden
sich mit Teilflachen im Untersuchungsgebiet:

.Leiten der Unteren Isar” (DE 7439-371)

,Kleine Vils* (DE 7539-371)
Der dstlich von Landshut gelegene ehemalige Standortiibungsplatz Landshut ist auch
als Naturschutzgebiet ,Ehemaliger Standortiibungsplatz Landshut mit Isarleite®
(NSG-00593.01) nach 8§ 23 BNatSchG geschdtzt.

Am Isar-Stausee Altheim und an der Isarhangleite 6stlich von Landshut sowie dem
sudlich angrenzenden Higelland sind eine Reihe von Landschaftsschutzgebieten
nach § 26 BNatSchG ausgewiesen.

Weitere naturschutzrechtlich geschitzte Flachen und Objekte wie Naturdenkmaler
nach § 28 BNatSchG und Geschutzte Landschaftsbestandteile nach § 29 BNatSchG
sind in der Umweltvertraglichkeitsstudie (Unterlage 19.4) dargestellit.

Sonstige Schutzgebiete und schutzwurdige Flachen und Objekte

Innerhalb des Untersuchungsgebietes findet sich eine Flache, die nach Art. 11
BayWaldG als Bannwald ausgewiesen ist (,Bannwald in der Stadt Landshut").

Das Wasserschutzgebiet ,Essenbach-Ohu* nach § 51 Wasserhaushaltsgesetz
(WHG) liegt zwischen den Siedlungsflachen von Ohu und Altheim im Norden des Un-
tersuchungsgebietes.
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3.14

Festgesetzte oder vorlaufig gesicherte Uberschwemmungsgebiete nach § 76 Was-
serhaushaltsgesetz (WHG) finden sich entlang der Isar, der Kleinen Vils und am
Schweinbach.

Im Untersuchungsgebiet liegen eine Vielzahl an Baudenkmalern und bekannten Bo-
dendenkmaélern, die nach Art. 4 bzw. Art. 7(1) DSchG geschiitzt sind. Geh&uft treten
Bodendenkmaéler an den Talhdngen der grofReren Flussauen (Isar, Kleine Vils) auf.
Lossuberdeckungen stellen haufig Verdachtsflachen fir das Vorkommen weiterer Bo-
dendenkmaéler dar.

Bedeutsame planerische Zielvorgaben

In der Umweltvertraglichkeitsstudie aus den Raumordnungsunterlagen sind weitere
fachliche Grundlagen im Detail aufgefiihrt. Im Folgenden sind daraus die fiir das Pro-
jekt besonders bedeutsamen Aussagen aufgefihrt.

Regionalplan Region Landshut (13)
Im Regionalplan werden fiir einzelne Nutzungen oder Funktionen Vorranggebiete
bzw. Vorbehaltsgebiete definiert.

Vorranggebiete sind Gebiete, die fir bestimmte raumbedeutsame Funktionen oder
Nutzungen vorgesehen sind und andere raumbedeutsame Nutzungen in diesem Ge-
biet ausschliel3en, soweit diese mit den vorrangigen Funktionen oder Nutzungen nicht
vereinbar sind.

Vorbehaltsgebiete sind Gebiete, in denen bestimmten raumbedeutsamen Funktionen
oder Nutzungen bei der Abwagung mit konkurrierenden raumbedeutsamen Nutzun-
gen besonderes Gewicht beizumessen ist.

Im Untersuchungsgebiet sind mehrere Landschaftliche Vorbehaltsgebiete ausgewie-
sen. Diese finden sich im Isartal 6stlich von Landshut, an der stidlichen Isarleite, dem
stadtnahen Hugelland und angrenzenden Higellandbereichen mit hohem Waldanteil
und schutzwiirdigen Lebensraumen sowie im Tal der Kleinen Vils.

Die genannten Bereiche sind mit einer z. T. ahnlichen Abgrenzung auch als Regio-
nale Grinzige gekennzeichnet.

Norddstlich von Ohu im Bereich des geplanten Wasserschutzgebietes, bei Wolf-
steinerau, Zaitzkofen und Kumhausen finden sich Vorranggebiete fir die Wasserver-

sorgung.

Von besonderer Bedeutung sind die Vorranggebiete fir Bodenschétze fir den Ben-
tonit-Abbau. Diese liegen stdlich von Landshut beidseits der bestehenden B 15.
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3.2

3.2.1

Waldfunktionsplan

Im Waldfunktionsplan sind im Untersuchungsgebiet Walder mit besonderer Bedeu-
tung insbesondere fur die Erholung, den Bodenschutz, als Lebensraum, fir das Land-
schaftsbild und fur den Klima- oder Immissionsschutz ausgewiesen.

Diese Bestande befinden sich vorwiegend in den Bereichen entlang der Isar der suid-
lichen Isarhangleite und den siidlich davon anschlieBenden waldreichen Gebieten. Im
Ubrigen Hugelland sind deutlich weniger Waldflachen mit besonderer Bedeutung aus-
gewiesen.

Flachennutzungsplane

Die Flachennutzungspléane enthalten die Gesamtkonzeption fir die kinftige stadte-
bauliche Entwicklung der Gemeinden. Die Flachennutzungspldne der im Untersu-
chungsgebiet liegenden Gemeinden wurden bei der Erarbeitung der Umweltvertrag-
lichkeitsstudie der Raumordnungsunterlagen ausgewertet.

Beschreibung der untersuchten Planfalle fir die Umfahrung Landshut
Ubersicht der Planfalle

Die Variantenuntersuchung im Rahmen des Dialogforums erfolgte in einem zweistu-
figen Verfahren. Die beiden Stufen unterscheiden sich insbesondere hinsichtlich der
Untersuchungstiefe und dem methodischen Vorgehen. Wahrend die Stufe 1 vor allem
auf der Auswertung von Kartenmaterial bzw. allgemein verfligbaren Daten beruht,
stutzt sich die wesentlich detailliertere Stufe 2 auch auf 6rtliche Erhebungen und um-
fasst ein breiteres Spektrum an Kriterien.

Der ersten Stufe lagen die Beratungen des Dialogforums ,B 15neu Ost-Std-Umfah-
rung Landshut” zugrunde (siehe Ziff. 2.1). Im Vorfeld des Raumordnungsverfahrens
wurden 14 Planfélle untersucht, die in den nachfolgenden Abbildungen dargestellt
sind. Es wurden dabei auch solche Planfalle analysiert, die aufgrund ihrer Verkehrs-
bedeutung allenfalls als Kommunalstral3e realisierbar wéren. Dies war erforderlich,
weil zu Beginn des Dialogforums nicht hinreichend bekannt war, ob ortsnahe Umfah-
rungen die angestrebten Ziele nicht auch in ausreichendem Malie erfiillen kénnen.
Die Planféalle werden nachfolgend kurz beschrieben:
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Fall 1a (4 Fahrstreifen)

Der Planfall 1a (dunkelgriin) beginnt mit vier Fahrstreifen am Fernstral3enkreuz A 92
/ B 15neu bei Ohu und umgeht Landshut weitrdumig im Osten. Nach Querung der
Isarhangleite schwenkt er nach Stidwesten ab, kreuzt die B 299, verlauft ab hier nur
noch zweistreifig und schleift schlie3lich bei Hachelstuhl in die B 15 ein.

Fall 1a (3 Fahrstreifen)
Wie Fall 1a (4FS) jedoch mit nur drei Fahrstreifen im Abschnitt A 92 - B 299

Fall 1b

Der Planfall 1b (schwarz) unterscheidet sich von Fall 1a dadurch, dass er zwischen
Hohenegglkofen und Geisenhausen auf einer vierstreifig auszubauenden B 299 ver-
l&uft und die zweistreifige Querspange zur B 15 tber das Vilstal fuhrt.

Fall 1c
Der Planfall 1c (hellblau) fihrt mit vier Fahrstreifen auf kiirzestem Weg nach Stden.
Die zweistreifige Querspange zur B 15 fiihrt ebenfalls durch das Vilstal.

Fall 2 a und 2b
Die Falle 2a und 2b entsprechen den Planfallen 1a und 1b, jeweils ergdnzt um eine
stadtnahe Osttangente (Variante 9, magenta)

Fall 3

Der Planfall 3 (ockerfarben) sieht eine dreistreifige stadtferne Umfahrung im Westen
von Landshut vor. Dazu miisste der Verkehr ab Ohu im Versatz Giber die A 92 gefiihrt
werden und eine neue Anschlussstelle westlich Miinchnerau geschaffen werden.
Dies wirde einen sechsstreifigen Ausbau der A 92 auf 17 km Lange erfordern.

Fall 4
Fall 4 (ocker und magenta) sieht eine Kombination aus stadtferner Westumfahrung
(Fall 3) und stadtnaher Osttangente (Fall 9) vor.

Fall 5a

Der zweistreifige Planfall 5 a (lindgriin) beginnt an der St 2045 umgeht Landshut
stadtnah im Westen und schleift bei Hachelstuhl in die B 15 ein. Der B 15neu-Verkehr
musste in diesem Fall im Versatz uber die A 92 und ein Teilstiick der St 2045 geflhrt
werden.

Fall 5b
Der Fall 5 b (lindgriin und magenta) sieht eine Kombination aus stadtnaher Westum-
fahrung (Fall 5a) und stadtnaher Ost-Umfahrung (Fall 9) vor.

Fall 6

Die zweistreifige Planfall 6 (magenta und gelb) entspricht dem Fall 9, unterfahrt die
Isarhangleite mit einem Tunnel und schleift schliel3lich beim Stadtteil Moniberg in die
B 299 ein.
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3.21.1

Fall 7

Der zweistreifige Planfall 7 (magenta und grau) ist ebenfalls eine Verlangerung des
Falles 9, allerdings verlauft diese Verlangerung innerstadtisch tber die Niedermayer-
stral3e und den Kasernenknoten.

Fall 8
Der Planfall 8 (dunkelgriin und lindgriin) stellt eine Kombination aus Fall 1a und dem
Fall 5a dar. Sie bildet zusammen mit der A 92 einen Ring um Landshut.

Fall 9

Der Planfall 9 (magenta) sieht eine kurze stadtnahe Umfahrung im Landshuter Osten
vor. Damit der B 15neu-Verkehr im Versatz Uber die B 15 geflihrt werden kann,
misste ein Teilstiick der B 15 vierstreifig ausgebaut werden.

Frihzeitig ausgeschiedene Planfélle

Planfall 1a (3 FS): Stadtferne Ost-Sud-Umfahrung mit 3 Fahrstreifen

Mit der stadtfernen Ost-Sud-Umfahrung mit nur 3 Fahrstreifen (Fall 1a (3FS)) konnte
der Flachenverbrauch reduziert und eine zweite Tunnelrbhre eingespart werden. Al-
lerdings ware fur diesen Fall zusatzlich zur Verkehrsréhre ein befahrbarer Rettungs-
stollen vorzusehen. Dies ware in der Summe nur geringfugig preisgunstiger als ein
Tunnel mit zwei gleich groRen Verkehrsrohren, denn ein dreistreifiger Tunnelquer-
schnitt im Lockergestein ware wegen der umfangreicheren Sicherungsmalflinahmen
wesentlich aufwandiger herzustellen als ein zweistreifiger Querschnitt. Ebenso sind
kleine Rettungsstollen aufgrund der beengten Platzverhéltnisse verhaltnismafig
teuer in der Herstellung. Dazu kommen noch betriebliche Nachteile: Im Falle von Bau-
und Wartungsarbeiten sowie bei Unféllen im Tunnel muss der Verkehr auf der Um-
fahrung gesperrt werden, wahrend beim zweiréhrigen Tunnel immer noch der Betrieb
einer Rohre im Gegenverkehr maglich ist. Von der dreistreifigen Lésung wird abge-
sehen, weil sie nicht wesentlich preisgunstiger ist, im Gegenzug aber weniger ver-
kehrswirksam ist und auch erhebliche betriebliche Nachteile aufweist.

Planfall 3: stadtferne Westumfahrung

Die stadtferne Westumfahrung erfordert einen sechsstreifigen Ausbau der A 92 auf
17 km Lange, weil sich dort die Verkehrsmenge auf bis zu 66.000 Fahrzeuge taglich
(Verkehrsuntersuchung Prof. Kurzak, Stand 07.12.2016) erhdhen wirde. Insbeson-
dere in den Steigungsbereichen der A 92 bei Altdorf wiirde der zusatzliche Verkehr
in den Spitzenstunden regelmaRig zu einer Uberlastung der Autobahn fiihren. Die
stadtferne Westumfahrung ist wegen der zusatzlichen Kosten fir den A 92-Ausbau in
der Summe teurer und aufgrund der langen Wegstrecke uber die A 92 bis zur B 15
und B 299 wenig verkehrswirksam. Die Konrad-Adenauer-Strafl3e wirde nur wenig
entlastet. Ferner ist die Querung des FFH- und Vogelschutzgebietes entlang der Isar
erforderlich, wodurch erhebliche Verluste an Auwald unvermeidlich sind.
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Planfall 4: Kombination aus stadtferner Westumfahrung mit einer stadtnahen
Osttangente

Die Verkehrsprobleme im Landshuter Osten kdnnten allenfalls durch eine Kombina-
tion aus stadtferner Westumfahrung mit einer stadthahen Osttangente geldst werden.
Dennoch bleibt auch diese Kombination hinsichtlich Verkehrsentlastung, Zeiterspar-
nis und Umwelt deutlich hinter den Gbrigen Planféllen zuriick.

Planfall 5a: stadtnahe Westtangente

Die stadtnahe Westtangente (Fall 5a) bringt zwar eine deutlich bessere Anbindung
der Quartiere im Landshuter Westen, jedoch nicht die erwiinschten Verbesserungen
fur den weitraumigen B 15-Verkehr. Fur diesen ist die Streckenflhrung ein grol3er
Umweg und somit unattraktiv. Der von Regensburg kommende Verkehr muss zu-
nachst auf die A 92 wechseln, dann auf die St 2045 abfahren um schlief3lich tGiber die
Westtangente wieder zur B 15 zu gelangen. Der Stadtosten wird kaum entlastet. Auf-
grund der fehlenden weitraumigen Verkehrswirksamkeit kbnnte diese Stral3e nur in
kommunaler Baulast realisiert werden.

Planfall 5b: Kombination aus stadtnaher Westtangente um eine stadtnaher Ost-
tangente

Mit einer Erganzung der stadtnahen Westtangente um eine stadtnahe Osttangente
kénnte zwar auch die Verkehrssituation im Landshuter Osten verbessert werden. Al-
lerdings waren die erzielbare Verkehrsentlastung und der Reisezeitgewinn deutlich
geringer als bei den ubrigen Umfahrungen. Aufgrund der fehlenden weitraumigen
Verkehrswirksamkeit kénnten beide StraRen nur in kommunaler Baulast realisiert
werden.

Planfall 6: stadtnahe Osttangente mit Tunnel bis zur B 299 Anschlussstelle (AS)
Moniberg

Die stadthahe Osttangente mit Weiterfihrung im Tunnel bis zur B 299 AS Moniberg
ware ahnlich teuer wie die Ost-Sud-Umfahrung (Fall 1a mit 4 FS), weil dafiir zusatzlich
der Abschnitt der A 92 von Ohu bis Altheim sechsstreifig sowie ein Abschnitt der B
15 vierstreifig ausgebaut werden musste. Dennoch bringt sie kaum Verbesserungen
fur den weitrdumigen Verkehr. Dieser gelangt bei der Anschlussstelle Moniberg auf
die B 299 und muss sich im Steigungsbereich mit dem schon jetzt vorhandenen dich-
ten Verkehr der B 299 verflechten, was im Hinblick auf die Verkehrssicherheit sehr
ungunstig ist. Eine Querspange zur B 15 ist auch hier nicht gegeben. Eine Finanzie-
rung aus Bundesmitteln scheidet mangels Fernverkehrswirksamkeit aus. Ferner ist
dieser Planfall aus naturschutzrechtlicher Sicht die risikoreichste, weil im Bereich
Schonbrunn besonders hochwertige Waldlebensraumtypen sowie Quellen zerstort
wurden.
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3.2.2

Planfall 7: Innere Osttangente mit Ausbau der Niedermayerstralle

Ebenso wenig ist ein Ausbau der NiedermayerstraRe und des Kasernenknotens im
Anschluss an die innere Osttangente zielfiihrend. Ein Hauptziel, ndmlich die dicht be-
bauten Stadtbereiche vom Durchgangverkehr zu entlasten, wirde nicht erreicht. Im
Gegenteil — es wirde eher noch mehr Verkehr in die Stadt hineingeleitet. Bau- und
verkehrstechnisch wére diese Losung nur realisierbar, wenn der Durchgangsverkehr
von der Osttangente zur B 299 und umgekehrt im Bereich der Niedermayerstraf3e in
Tieflage in einem 6 m tiefen, zum Teil abgedeckten Betontrog gefiihrt wird. Dazu
misste der Baumbestand entlang der Niedermayerstrafl3e in weiten Teilen weichen
und drei ehemalige Kasernengebaude, ein privates Wohngebaude sowie der REWE-
Einkaufsmarkt abgebrochen werden. Der Kasernenknoten misste komplett héhenfrei
umgebaut werden, um den Verkehr von und zur B 299 Sud kreuzungsfrei fuhren zu
kénnen. Der Planfall7 brachte eine deutlich geringere Verkehrsentlastung wie die
stadtfernen Ostumfahrungen, eine geringe Zeitersparnis und damit einhergehend
auch eine geringe Verbesserung fur den weitrdumigen Verkehr.

Planfall 9: Stadtnahe Osttangente

Die stadtnahe Osttangente (Fall 9) von der B 11 / B 15 bis zur Kreisstral3e LAs 14
wirde das Stadtgebiet deutlich entlasten und die Anbindung des Landshuter Ostens
erheblich verbessern. Sie bringt jedoch keine ausreichenden Verbesserungen fir den
weitrdumigen Verkehr. Dieser muss zunachst auf die A 92, anschlieRend auf die B
15 und auf die Osttangente fahren, um schlief3lich Giber die Niedermayerstral3e und
das Kaserneneck auf die B 299 zu gelangen. Eine Verbindung zur B 15 sidlich von
Landshut fehlt. Diese umwegige und wenig attraktive Streckenfiihrung stellt keine
Umfahrung dar, die als Ersatz fir die Ortsdurchfahrten der B 15 aus Bundesmitteln
realisiert werden kann. Hinsichtlich der Verkehrsbedeutung stellt der Verlauf von Fall
9 keine Bundesstral3e dar und kann somit aus Bundesmittel nicht finanziert werden.

Die Planfélle 2a, 2b und 8 sind lediglich Kombination aus den vorgenannten Fallen.

Raumordnungsverfahren

Als zielkonform haben sich aufgrund der vorgenannten Uberlegungen nur die Plan-
falle 1a, 1b und 1c erwiesen. Sie wurden daher mit jeweils einer Untervariante im
Bereich Altfraunhofen (siehe Abb. 2) in ein Raumordnungsverfahren eingebracht, das
mit der landesplanerischen Beurteilung der Regierung von Niederbayern vom
08.02.2018 abgeschlossen wurde. Im Ergebnis wurden die Planfélle 1b und 1c jeweils
mit der Untervariante Nord als raumvertraglich eingestuft. Der Planfall 1a entspricht
nicht den Erfordernissen der Raumordnung und Landesplanung, weil sie das Land-
schaftsbild durch besonders hohe Damm- und Einschnittsbéschungen erheblich be-
eintrachtigt, hoch frequentierte Erholungsraume im Bereich des Kumhauser Forstes
empfindlich stdrt und ein bedeutendes Vorranggebiet fiir den Bentonitabbau durch-
guert. Das Ergebnis des Raumordnungsverfahrens ist in Abb. 2 dargestellt. Insoweit
stehen fir den Variantenvergleich nur noch die Planfélle 1b und 1c im Raum. Diese
werden nachfolgend naher beschrieben.
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3.2.2.1 Planfall 1b
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Technische Daten der Gesamtstrecke (mit Untervariante “Nord*):

Gesamtlange der Strecke: ca. 24,58 km
Anzahl der Brickenbauwerke (iber 100 m Lange): ca. 6 St.
Lange Bricken (iiber 100 m Lénge): ca. 1750 m
Lange Tunnel: ca.395m
Massenbilanz *: Oberbodenabtrag: ca. 310.000 ms3
Bodenabtrag: ca. 1.950.000 m3
Bodenauftrag: ca. 1.490.000 m3
Durchfahrungslange FFH-Gebiet: ca.55m
Durchfahrungslange Waldgebiet: ca. 3500 m**)
Anzahl der Knotenpunkte: ca. 6 St.

*) Berechnung nur Hauptstrecke inkl. Tunnel Variante B, ohne Anschliisse, Ne-
benanlagen, Larmschutzwallen, etc.; Beriicksichtigung nur von GroRRbauwerken

**)  ohne Tunnelstrecke, ohne bestehende Walddurchfahrungsstrecke entlang der
B 299, ohne Untervariante ,.Sud" bei Altfraunhofen

Der Linienverlauf des Planfalles 1b ist am Bauanfang bestimmt durch den Anschluss
der B 15neu zwischen Landshut und Regensburg am Verknipfungspunkt mit der A
92 bei Ohu. Dieser beginnt auf einer ca. 250 m breiten landwirtschaftlichen Flache,
welche sich zwischen Wohn- und Gewerbegebieten befindet, und fihrt bis zur St
2074. Die geplante B 15neu unterfahrt hierbei die Bahnlinie Landshut — Plattling und
die St 2074 in einem Tunnel. Im weiteren Verlauf wird der Langenmuhlbach gequert
und die Isar mittels einer ca. 396 m langen Briicke tGberspannt. Stdlich der Isarque-
rung wird die kreuzende Kreisstrale LAs 14 mit der B 15neu uber eine Anschluss-
stelle verknlpft. Die Anschlussstelle wird als teilplanfreier Knotenpunkt mit einer Un-
terfihrung der Kreisstral3e LAs 14 ausgebildet.

Um den Eingriff in das FFH-Gebiet ,Leiten der Unteren Isar* (DE 7439-371.01) zu
minimieren, wurde die geringstmdgliche Durchfahrtslange des FFH-Gebietes im Be-
reich der Isarhangleite gewahlt. Fir die Querung der Isarhangleite wurde im Raum-
ordnungsverfahren die Variante B (Talbrticke) als raumvertraglich bewertet.

Nach dem Querungsbereich mit der Isarhangleite verlauft die Trasse weiter in sudli-
cher Richtung in einem offenen Einschnitt, welcher dstlich von Frauenberg in einen
Tunnel mit einer Lange von ca. 395 m endet.

Im Folgenden, in etwa auf Hohe von Birnkofen, schwenkt die Trasse in stidwestliche
Richtung ab und quert westlich von Wolflkofen die St 2045. Diese wird mit einem
teilplanfreien Knotenpunkt an die B 15neu angeschlossen.

Die KreisstralBe LA 3 wird mit einem ca. 275 m langen Briickenbauwerk gequert.
Ebenso werden die nérdlich von Attenkofen gelegenen Regenrickhaltebecken
(Schweinbachtal) mit einer ca. 300 m langen Briicke Uberspannt.

Westlich von Hohenegglkofen trifft die B 15neu auf die B 299 und wird in stiddstlicher
Richtung auf ihr weitergefuhrt. Der dadurch entstehende Knotenpunkt wird planfrei
ausgebildet.
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Die B 15neu fuhrt im weiteren Verlauf auf der bestehenden Trasse der B 299 Richtung
Geisenhausen. Dabei wird die bestehende B 299 von derzeit einbahnig zweistreifig
auf zweibahnig vierstreifig ausgebaut. Westlich von Geisenhausen entsteht ein teil-
planfreier Knotenpunkt, da hier die B 15neu von der Trasse der B 299 in sudliche
Richtung abschwenkt. Dieser Knotenpunkt erhélt teilweise Direktrampen fur eine flis-
sige Verkehrsabwicklung. Ab diesem Bereich wird die B 15neu im einbahnig zwei-
streifigen Verkehr betrieben.

Nach dem Knotenpunkt mit der B 299 quert die B 15neu die KreisstraRe LA 21 und
die Bahnlinie Landshut — Neumarkt - St. Veit. Im Bereich der Bahnquerung ist dabei
ein ca. 150 m langes Brickenbauwerk notwendig. Im weiteren Verlauf schwenkt die
B 15neu in studwestlicher Richtung in das Kleine Vilstal ab. Bei Eging verlasst die
Trasse das Kleine Vilstal und umfahrt nordlich die Gemeindeteile Holzhauseln und
Moorloh von Altfraunhofen. Bei Eging selbst kreuzt die B 15neu die KreisstralRe
LA 55, welche plangleich an die B 15neu angeschlossen wird. Nordlich von Moorloh
kreuzt die B 15neu die St 2087 und erhélt dstlich von Munchsdorf einen plangleichen
Knotenpunkt mit der bestehenden B 15.

Rastanlagen sind im gesamten Streckenverlauf des Planfalls 1b nicht vorgesehen.
An der Anschlussstelle LAs 14 ist ein Mitfahrerparkplatz geplant.
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3.2.2.2 Planfall 1c

Fahrbahn |
vierstreifig §
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Technische Daten der Gesamtstrecke (inkl. Untervariante “Nord"):

Gesamtlange der Strecke: ca. 22,35 km
Anzahl der Brickenbauwerke (iber 100 m Lange): ca. 4 St.
Lange Bricken (iiber 100 m Lénge): ca.1145m
Lange Tunnel: ca.395m
Massenbilanz *: Oberbodenabtrag: ca. 280.000 ms3
Bodenabtrag: ca. 1.720.000 m3
Bodenauftrag: ca. 1.680.000 m3
Durchfahrungslange FFH-Gebiet: ca.55m
Durchfahrungslange Waldgebiet: ca. 4340 m**)
Anzahl der Knotenpunkte: ca. 5 St.

*) Berechnung nur Hauptstrecke inkl. Tunnel Variante B, ohne Anschliisse, Ne-
benanlagen, Larmschutzwallen, etc.; Beriicksichtigung nur von GroRbauwerken.
**)  ohne Tunnelstrecke, ohne Untervariante ,,Std“ bei Altfraunhofen

Der Linienverlauf des Planfalles 1c entspricht bis zur Hangleite demjenigen des Plan-
falleslb. Fur die Querung der Isarhangleite wurde im Raumordnungsverfahren die
Variante B (Talbriicke) als raumvertraglich bewertet.

Nach dem Querungsbereich mit der Isarhangleite verlauft die Trasse weiter in sudli-
cher Richtung in einem offenen Einschnitt, welcher dstlich von Frauenberg in einen
Tunnel mit einer Lange von ca. 395 m mundet.

Nach dem sudlichen Tunnelportal bei Frauenberg verlauft die Trasse weiter in sudli-
cher Richtung tGber landwirtschaftlich genutzte Flachen und verlauft dabei mittig zwi-
schen Walflkofen und Adlkofen. Westlich von Birnkofen wird zur Uberbriickung eines
Gelandeeinschnittes die Errichtung eines grdlReren Brickenbauwerkes mit einer
Lange von ca. 100 m erforderlich. Westlich von Adlkofen wird die St 2045 gekreuzt
und teilplanfrei an die B 15neu angeschlossen. Im weiteren Verlauf wird der sidwest-
lich von Adlkofen gelegene Wald westlich umgangen und die Trasse quert zwischen
Engkofen und Lauterkofen die Kreisstral3e LA 3. Nach der Querung mit der Kreis-
stral3e LA 3 verlauft die B 15neu auf einer Lange von ca. 2 km in einem Abstand von
ca. 500 m parallel zur Kreisstral3e LA 31. In diesem Streckenabschnitt werden tber-
wiegend landwirtschaftliche Flachen in Anspruch genommen. Nordlich von
Geisenhausen wird auf einer Lange von ca. 1,5 km ein Waldgebiet gequert und die B
15neu mit einem teilplanfreien Knotenpunkt nordwestlich von Geisenhausen an die B
299 angeschlossen. Der vorgenannte Streckenverlauf zwischen der A 92 und der B
299 wird mit einem zweibahnig vierstreifigen Querschnitt ausgefihrt, im weiteren Ver-
lauf bis zum stdlichen Anschluss an die bestehende B 15 erhalt die B 15neu einen
zweistreifig einbahnigen Querschnitt.

Nach dem Knotenpunkt mit der B 299 verlauft die Trasse identisch der Achse des
Planfall 1b.

Rastanlagen sind im gesamten Streckenverlauf des Planfalls 1b nicht vorgesehen.
An der Anschlussstelle LAs 14 ist ein Mitfahrerparkplatz geplant.
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3.3

3.4

Variantenvergleich

Die beiden im Raumordnungsverfahren als positiv bewerteten Planfall 1b und 1c sind
im Bereich des BA | (A 92 bis LAs 14) in Lage und Hohe deckungsgleich. Alle derzeit
denkbaren Szenarien einer Weiterfuhrung der B 15neu sudlich der Kreisstral3e LAs
14 sind nach Realisierung des BA | mdglich. Dies betrifft sowohl die Planfélle in der
Lage als auch hinsichtlich der Hohe (von der hochliegenden Briicke tber das FFH-
Gebiet bis zum tiefliegenden Tunnel). Insoweit muss die erst im Folgeabschnitt zu
treffende Variantenwahl im Rahmen dieses Verfahrens nicht weiter vertieft werden.

Eine weitere Optimierung der Linienfihrung im Lageplan ist im BA | der geplanten
B 15neu Ostumfahrung Landshut wegen der nachstehend aufgeflihrten Zwangs-
punkte nicht moglich.

e Anschluss an den vorangehenden Bauabschnitt der B 15neu

e vorhandene Bebauung (Ohu, Ahrain, Dirnau, Klaranlage der Stadt Landshut)

o Querung des FFH-Gebiets Isar-Hangleite im folgenden Bauabschnitt

Ebenso wenig kann die Linienfiihrung im Hoéhenplan im BA | der B 15neu Ost-Umfah-
rung Landshut wegen der nachstehenden Zwangspunkte nicht weiter verbessert wer-
den:
e Anschluss an Grundwasserwanne im vorangehenden Bauabschnitt der
B 15neu
e Uberfilhrung Bahnlinie Landshut — Plattling
e Uberfiihrung St 2074 (Landshuter StraRe zwischen Ohu und Ohu-Siedlung)
e Bricke uber den LAngenmiuhlbach
o Bricke uber die Isar mit Durchfahrtshéhe fir die Dammwege entlang der
Deiche

Aus diesen Grinden wurden im BA | der Ost-Umfahrung Landshut keine Varianten
untersucht.

Gewahlte Linie

Planfeststellungstrasse BA |
Auf Basis der vorhandenen Zwangspunkte und der beschriebenen Achs- und Gradi-
entenlage ist die gewéhlte Linie vorgegeben.

Aus stadtebaulichen Griinden, zur Minimierung der Eingriffe in das Grundwasser und
zur Verbesserung des Larmschutzes im Bereich Ohu und Ohu-Siedlung bzw. Ahrain,
sowie zur Optimierung der Querung wichtiger Versorgungsleitungen wurde ein 361 m
langer Tunnel geplant. Die Tunneldecke wird mit Boden tberschiittet, landschaftsge-
recht mit flachen Béschungen modelliert und bepflanzt. Damit kann auch die 6kolo-
gisch bedeutsame Ausbreitungsachse entlang der Bahnlinie wiederhergestellt und
dauerhaft aufrechterhalten werden. Fir den Fall von evtl. Sanierungsmalinahmen,
bei denen eine Zugénglichkeit des Bauwerks von auf3en notwendig ist, ist der Zugriff
auf die hierfur erforderlichen Flachen zu gewéhrleisten.
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Bei der Detailplanung stellte sich heraus, dass auf eine Dikerung des Langenmiihl-
baches verzichtet werden kann und stattdessen der Bach nach Suden verlegt und mit
einem Brickenbauwerk unter der B 15neu unterfiihrt werden kann. Dies stellt gegen-
Uber der Vorentwurfsplanung aus wasserwirtschaftlicher und 6kologischer Sicht eine
wesentliche Verbesserung dar.

Die Isar mit Hochwasserddmmen und Auwald, sowie die Sickergraben langs der Isar
werden mittels einer mehrfeldrigen Briicke tiberspannt.

Im Zuge der Untersuchungen zur Querung der Isar-Hangleite wurde fiir den BA | eine
Gradiente gewabhlt, aus der im folgenden Bauabschnitt Il alle Varianten zur Hohenlage
maglich sind (von der hochliegenden Briicke Uber das FFH bis zum tiefliegenden Tun-
nel).
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4
4.1

41.1

4.1.2

Technische Gestaltung der Baumal3nahme
Ausbaustandard
Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die B 15neu ist im Bauabschnitt | der Ostumfahrung Landshut als anbaufreie
zweibahnige LandstralRe geplant, die als Kraftfahrstral3e betrieben wird.

Gemal den ,Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung” (RIN) ist die B 15neu als Land-
stral3e mit groRrAumiger Verbindungsstufenfunktion in die Stral3enkategorie LS | ein-
zuordnen.

Entsprechend den ,Richtlinien fiir die Anlage von Landstral3en* (RAL 2012) wurde die
Trassierung der B 15neu nach Entwurfsklasse EKL 1 geplant.

Auf der freien Strecke wird die B 15neu im Bauabschnitt | entsprechend RQ 21* (RAL
Bild 9) ausgebaut. Auf Briicken kommt der RQ 21B* zur Anwendung (RAL Bild 10),
in Tunneln der RQ 31t nach RAA (entspricht RQ 26t nach RABT 2006).

Am Ende des Bauabschnitts | der B 15neu Ost-Umfahrung Landshut ist ein Anschluss
an die KreisstralRe LAs 14 geplant. Es wird ein teilplanfreier Knotenpunkt mit der
LAs 14 nach RAL Tabelle 21 hergestellt.

Die Fahrbahn der B 15neu im Verknipfungsbereich mit der A 92 und teilweise auch
die Rampenfahrbahnen (zur bzw. von der A 92) liegen unterhalb des Grundwasser-
spiegels. Deshalb wird fiir diese Bereiche eine Grundwasserwanne (GW-Wanne) ge-
baut, deren Entwésserung tber eine Pumpenanlage gewahrleistet wird. Bei vollstan-
digem und dauerhaftem Versagen der Pumpenanlage und aulRergewdhnlichen
Niederschlagsereignissen besteht die Gefahr einer Uberflutung der GW-Wanne.

Fir den Betrieb der GW-Wanne und des Tunnel Ohu ist eine verkehrstechnische
Signalanlage geplant, die vor allem auf der B 15neu im vorangehenden Bauabschnitt
und auf der A 92, aber auch im BA | der Ost-Umfahrung Landshut angeordnet ist.

Im BA | werden Mittelstreifentiberfahrten eingebaut, um Wartungsarbeiten in der GW-
Wanne und im Tunnel Ohu mit halbseitiger Sperrung durchfiihren zu kdnnen.

AuRerdem sind Nothaltebuchten vor den Bauwerken (GW-Wanne, Briicken) und Be-
triebswege fur den Unterhalt der Bauwerke geplant.

Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die B 15neu ist als anbaufreie zweibahnige Landstral3e geplant. Damit gibt es im
gesamten BA | durchgehend Uberholmdglichkeiten. Sie wird gemaR § 18 StVO als
KraftfahrstraRe betrieben (Verbot fur Kraftfahrzeuge, deren bauartbedingte Hoéchst-
geschwindigkeit unter 60 km/h liegt).

Im Tunnel Ohu wird die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 80 km/h begrenzt.
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4.1.3

4.2

Die fur alle Streckenabschnitte und Knotenpunkte vorgesehene Verkehrsqualitat ist
Stufe D. Diese wird ohne Einschrénkungen in allen Bereichen eingehalten.

Die Verbindungs- und ErschlieRungsqualitat fir Rad- und FuRgangerverkehr bleibt
durch den Neubau unverandert.

Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die geplante bauliche Trennung der beiden Fahrtrichtungen und die durchgehenden
Uberholmdglichkeiten, sowie die Verlagerung der langsam fahrenden Verkehrsteil-
nehmer auf das untergeordnete Wegenetz verringern die Unfallgefahr auf der
B 15neu erheblich gegeniiber der Situation auf der alten B 15.

AulRerdem entfallen flir den Fernverkehr zahlreiche Ortsdurchfahrten mit vielen Kreu-
zungen und Einmindungen. Der Entfall von héhengleichen Knotenpunkten erhéht die
Verkehrssicherheit, da die Zahl der Konfliktpunkte der aufeinandertreffenden Ver-
kehrsstrome deutlich reduziert wird.

Im Bauabschnitt | der B 15neu Ost-Umfahrung Landshut ist ein neuer teilplanfreier
Knotenpunkt geplant.

Bisherige / zuklinftige Stralennetzgestaltung

Alle die B 15neu kreuzenden offentlichen und privaten Stralen und Wege werden,
entsprechend den topographischen Gegebenheiten, Uberfiihrt bzw. unterfiihrt und
wieder an das bestehende Stral3en- und Wegenetz angeschlossen.

RV-Nr. 48.15 Offentlicher Feld- und Waldweg FI.-Nr. 698 und 2013 bei Bau-km
48+175

StralRenkategorie  Hauptwirtschaftsweg

Vorh. Querschnitt 0,75 m+3,50m+ 0,75 m=5,00m

Gepl. Querschnitt 0,75 m + 3,50 m + 0,75 m=5,00 m

Bauklasse Befestigung mit Deckschicht ohne Bindemittel

Art der Kreuzung  Uberfiihrung auf dem Deckel der geplanten Einhausung

RV-Nr. 48.20 Bahnlinie Landshut (Bay) Hbf. — Plattling bei Bau-km 48+187
Verkehrsweg Bahnlinie

Vorh. Querschnitt 1 -gleisig

Gepl. Querschnitt 1 — gleisig (spaterer 2 — gleisiger Ausbau mdaglich)
Bauklasse Befestigung nach Richtlinien der Bahn

Art der Kreuzung  Uberfiihrung auf dem Deckel der geplanten Einhausung
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RV-Nr. 48.23 Offentlicher Feld- und Waldweq FI.-Nr. 139 bei Bau-km 48+208
StralRenkategorie  Hauptwirtschaftsweg

Vorh. Querschnitt 0,75 m+3,50m+ 0,75 m=5,00m

Gepl. Querschnitt 0,75 m + 3,50 m + 0,75 m=5,00 m

Bauklasse Befestigung mit Deckschicht ohne Bindemittel

Art der Kreuzung  Uberfiihrung auf dem Deckel der geplanten Einhausung

RV-Nr. 48.6 Neubau offentlicher Feld- und Waldweg bei Bau-km 48+300
StraRenkategorie  Wartungsweg der B 15neu
Vorh. Querschnitt  ---
Gepl. Querschnitt 0,75 m + 3,50 m + 0,75 m=5,00 m
Bauklasse Befestigung mit Deckschicht ohne Bindemittel
Art der Kreuzung  Neubau langs auf dem Deckel der Einhausung
von Bau-km 48+210 bis 48+430

RV-Nr. 48.24 Offentlicher Feld- und Waldweqg FI.-Nr. 219 bei Bau-km 48+430
StralRenkategorie  Hauptwirtschaftsweg

Vorh. Querschnitt 0,75 m+3,50m+ 0,75 m=5,00m

Gepl. Querschnitt 0,75 m + 3,50 m + 0,75 m=5,00 m

Bauklasse Befestigung mit Deckschicht ohne Bindemittel

Art der Kreuzung  Uberfiihrung auf dem Deckel der geplanten Einhausung

RV-Nr. 48.35 Gehweq entlang St 2074, FI.-Nr. 48/25 bei Bau-km 48+486
StraRenkategorie  Gehweg

Vorh. Querschnitt 2,50 m

Gepl. Querschnitt 2,50 m

Bauklasse bit. Befestigung nach RStO 12, Tafel 6

Art der Kreuzung  Uberfiihrung auf dem Deckel der geplanten Einhausung

RV-Nr. 48.40 Staatsstral3e St 2074, bei Bau-km 48+491

StraRenkategorie LS Ill (Staatsstral3e), innerorts HS Il

Vorh. Querschnitt 6,60 m

Gepl. Querschnitt 6,60 m

Bauklasse bit. Befestigung nach RStO 12, BK 10

Art der Kreuzung  Uberfiihrung auf dem Deckel der geplanten Einhausung

RV-Nr. 48.42 Geh- und Radweg entlang St 2074, FI.-Nr. 48/79 und 48/80 bei Bau-km
48+496

StralRenkategorie  Geh- und Radweg

Vorh. Querschnitt 2,50 m

Gepl. Querschnitt 3,50 m (2,50 m + Schutzabstande zu Bordstein)

Bauklasse bit. Befestigung nach RStO 12, Tafel 6

Art der Kreuzung  Uberfiihrung auf dem Deckel der geplanten Einhausung
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RV-Nr. 48.44 Neubau Ortsstrasse von Bau-km 48+489 bis 48+653 dstlich neben der

B 15neu
StralRenkategorie
Vorh. Querschnitt
Gepl. Querschnitt
Bauklasse
Anderung

Ortsstral3e (Hauptwirtschaftsweg)

0,75m+350m+0,75m=5,00m
bit. Befestigung nach RStO 12, BK 0,3
Neubau Ortsstralde als Ersatz fur Fliederstralle

RV-Nr. 48.46 Einziehung / Aufstufung ,FliederstraRe" zu B 15neu bei Bau-km 48+620

StralRenkategorie
Vorh. Querschnitt
Gepl. Querschnitt
Bauklasse
Anderung

Ortsstral3e (Hauptwirtschaftsweg)
0,75m+350m+0,75m=5,00m

bit. Befestigung nach RStO 12, BK 0,3

Einziehung nicht mehr bendétigter Teilstlicke der FliederstralRe
Aufstufung im Bereich der Querung zur B 15neu

RV-Nr. 48.62 Neubau Offentlicher Feld- und Waldweg von Bau-km 48+565 bis

49+045
StralRenkategorie
Vorh. Querschnitt
Gepl. Querschnitt
Bauklasse

Art der Kreuzung
Anderung

Hauptwirtschaftsweg
0,75m+350m+0,75m=5,00m

Befestigung mit Deckschicht ohne Bindemittel

unter der Isarbriicke

Neubau 6FW

von Bau-km 48+565 bis 49+045 westlich der B 15neu
von Bau-km 48+785 bis 49+045 6stlich der B 15neu

RV-Nr. 48.67 Einziehung / Aufstufung Offentlicher Feld- und Waldweg FIl.-Nr. 88/1 bei

Bau-km 48+802
StralRenkategorie
Vorh. Querschnitt
Gepl. Querschnitt
Bauklasse
Anderung

Hauptwirtschaftsweg

0,75m+350m+0,75m=5,00m

Befestigung mit Deckschicht ohne Bindemittel

Einziehung nicht mehr bendétigter Teilstlicke des 6FW
Aufstufung im Bereich der Querung zur B 15neu

Ersatz durch Parallelweg westlich und 6stlich der B 15neu
von Bau-km 48+565 bis 49+045

RV-Nr. 49.14 Neubau Eigentimerweq als Betriebsweq bei Bau-km 49+065

StralRenkategorie
Vorh. Querschnitt
Gepl. Querschnitt
Bauklasse
Anderung

Eigentimerweg der UNIPER

0,75m+350m+0,75m=5,00m
Befestigung mit Deckschicht ohne Bindemittel
Neubau fur Wartung der Isarbriicke und Isardeich Nord
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RV-Nr. 49.21 Eigentimerwege als Betriebswege von 49+080 bis 49+135
StraRenkategorie  Eigentiimerwege der UNIPER entlang Isardeich Nord
Vorh. Querschnitt 2,50 m

Gepl. Querschnitt 2,50 m

Bauklasse Befestigung mit Deckschicht ohne Bindemittel

Art der Kreuzung  unter der Isarbriicke

Keine Anderung Die vorhandenen Wege bleiben unverandert

RV-Nr. 49.21 Neubau Eigentimerwege als Deichiberfahrten bei 49+110
StraRenkategorie  Eigentiimerwege der UNIPER entlang Isardeich Nord
Vorh. Querschnitt  ---
Gepl. Querschnitt 0,50 + 2,50 m + 0,50m = 3,50 m
Bauklasse Befestigung mit Deckschicht ohne Bindemittel
Anderung Neubau Deichiberfahrten neben der Isarbriicke

als Ersatz fur Durchfahrtshohe auf der Deichkrone

RV-Nr. 49.22 Eigentimerwege als Betriebswege von 49+210 bis 49+265
StralRenkategorie  Eigentimerwege der UNIPER entlang Isardeich Sud
Vorh. Querschnitt 2,50 m

Gepl. Querschnitt 2,50 m

Bauklasse Befestigung mit Deckschicht ohne Bindemittel

Art der Kreuzung  unter der Isarbriicke

Keine Anderung Die vorhandenen Wege bleiben unverandert

RV-Nr. 49.22 Neubau Eigentimerwege als Deichiberfahrten bei 49+250
StralRenkategorie  Eigentimerwege der UNIPER entlang Isardeich Sud
Vorh. Querschnitt  ---
Gepl. Querschnitt 0,50 + 2,50 m + 0,50m = 3,50 m
Bauklasse Befestigung mit Deckschicht ohne Bindemittel
Anderung Neubau Deichiberfahrten neben der Isarbriicke

Als Ersatz fur Durchfahrtshéhe auf der Deichkrone

RV-Nr. 49.24 Eigentumerweq als Betriebsweg Bau-km 49+260 bis 49+410
StraRenkategorie  Eigentimerweg der UNIPER

Vorh. Querschnitt  ---

Gepl. Querschnitt 0,75 m + 3,50 m + 0,75 m=5,00 m

Bauklasse Befestigung mit Deckschicht ohne Bindemittel
Anderung Neubau fur Wartung der Isarbricke und Isardeich Sud
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RV-Nr. 49.26 Neubau 6ffentlicher Feld- und Waldweg von 49+415 bis 49+480
StralRenkategorie  o6ffentlicher Feld- und Waldweg
Vorh. Querschnitt 3,50 m
Gepl. Querschnitt 0,75 m + 3,50 m + 0,75 m=5,00 m
Bauklasse Befestigung mit Deckschicht ohne Bindemittel
Art der Kreuzung  unter der Isarbriicke
Durchfahrtshéhe auf 2,50 m beschrénkt
Anderung Neubau fur Wartung der Isarbricke und Verbindung Forstwege

RV-Nr. 49.27 Neubau 6ffentlicher Feld- und Waldweg von 49+480 bis 49+750

StraRenkategorie  o6ffentlicher Feld- und Waldweg

Vorh. Querschnitt 3,50 m

Gepl. Querschnitt 0,75 m + 3,50 m + 0,75 m=5,00 m

Bauklasse Befestigung mit Deckschicht ohne Bindemittel

Anderung Neubau fur Wartung der Isarbriicke und Anbindung Forstweg
westlich der B 15neu

RV-Nr. 49.28 Neubau 6ffentlicher Feld- und Waldweg Bau-km 49+500 bis 49+950
StraRenkategorie  offentlicher Feld- und Waldweg
Vorh. Querschnitt  ---
Gepl. Querschnitt 0,75 m + 3,50 m + 0,75 m=5,00 m
Bauklasse Befestigung mit Deckschicht ohne Bindemittel
Anderung Neubau fur Wartung der Isarbricke und Anbindung
Ostlich der B 15neu

RV-Nr. 49.41 GVS Fl.-Nr. 954/2 Bau-km 49+920 bis 50+205
StraRenkategorie  Gemeindeverbindungsstrale (Zufahrt Klaranlage)
Vorh. Querschnitt 1,00 m+550m+ 1,00 m=7,50m

Gepl. Querschnitt 1,00 m+550m+ 1,00 m=7,50 m

Bauklasse bit. Befestigung nach RStO 12, BK 1,8

Anderung Verlegung westlich neben die Anschlussstelle

RV-Nr. 49.50 KreisstralRe LAs14 bei Bau-km 50+065

StralRenkategorie LS Il (Kreisstral3e)

Vorh. Querschnitt 1,00m+6,50m+ 1,00 m=7,50m

Gepl. Querschnitt 1,00 m+6,50m+ 1,00 m=7,50 m

Bauklasse bit. Befestigung nach RStO 12, BK 3,2 (Verbreiterung)

Anderung neue Linksabbiegespuren und Beschleunigungsspur
Achse und Gradiente der LAs 14 bleiben unverandert

RV-Nr. 49.53 GVS FI.-Nr. 958/3 Bau-km 50+015

StraRenkategorie  Gemeindeverbindungsstraf3e (nach Zaitzkofen)
Vorh. Querschnitt 1,00 m+550m+ 1,00 m=7,50m

Gepl. Querschnitt 1,00 m+550m+ 1,00 m=7,50 m

Bauklasse bit. Befestigung nach RStO 12, BK 1,8
Anderung Verlegung der Einmiindung in die LAs 14
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Anderung Grundstiickszufahrten

Alle von der BaumalRhahme betroffenen Grundstiickszufahrten werden soweit mog-
lich an die geanderten Verhaltnisse angepasst oder ersatzweise iber andere neu zu
erstellende Zufahrtswege wiederhergestellt.

Die Zufahrt zu den Wohnhausern an der Fliederstral3e in Ohu erfolgt in Zukunft aus-
gehend von der St 2074 (Landshuter Stral3e) tber die neue Ortsstraf3e mit Briicke
Uber den Langenmuhlbach 6stlich neben der B 15neu.

Die durch die B 15neu unterbrochenen Zufahrten zu den landwirtschaftlich genutzten
Grundstticken nordlich der Isar werden durch neue éffentliche Feld- und Waldwege
entlang beider Seiten des neuen Strallendamms wiederhergestellt. Eine Querung der
B 15neu ist Giber den Deckel des Tunnels Ohu oder unter der Isarbriicke méglich.

Ausgehend von dem geplanten OFW entlang des StraRendamms wird eine neue Zu-
fahrt Uber den nordlichen Sickergraben zu den vorhandenen Wegen auf dem Isar-
deich fir Wartungsarbeiten unterhalb der geplanten Isarbriicke hergestellt.

Im Bereich des ndrdlichen Isardamms werden die vorhandenen Betriebswege der
UNIPER westlich und 6stlich der geplanten Isarbriicke mit neuen Deichiiberfahrten
erganzt, weil der Weg auf der Deichkrone nur eine eingeschrankte Durchfahrtshéhe
(ca. 2,80 m) aufweist. Die Wege hinter dem Deich und vor dem Deich entlang des
Isarufers weisen eine Durchfahrtshéhe > 4,50 m auf.

Am sudlichen Isardamm werden die vorhandenen Betriebswege der UNIPER westlich
und 6stlich der geplanten Isarbriicke ebenfalls mit neuen Deichiiberfahrten erganzt,
weil der Weg auf der Deichkrone nur eine eingeschrankte Durchfahrtshéhe (ca. 3,00
m) aufweist. Die Wege hinter dem Deich und vor dem Deich entlang des Isarufers
weisen eine Durchfahrtshohe > 4,50 m auf.

Die vorhandene Forststrafl3e im Auwald wird durch den Damm der B 15neu unterbro-
chen. Fur die Holzabfuhr werden nach Abstimmung mit den Staatsforsten entlang
beider Seiten des neuen StralRendamms 6ffentliche Feld- und Waldwege bis zu Kreis-
stralRe LAs 14 hergestellt. Fur die Durchfahrt von Pkw wird unter der neuen Isarbriicke
ein OFW mit eingeschrankter Durchfahrtshéhe (Lichte Hohe = 2,50 m) hergestellt.
AuRerdem wird westlich neben der Bricke fur Wartungsarbeiten unterhalb der ge-
planten Isarbricke ein Eigentimerweg von der Forststrale Uber den sidlichen
Sickergraben bis zum Anschluss an die Betriebswege der UNIPER hergestellt.

Die durch die B 15neu unterbrochenen Zufahrten zu den landwirtschaftlich genutzten
Grundstiicken zwischen dem Auwald und der Kreisstral3e werden durch neue 6ffent-
liche Feld- und Waldwege bzw. tiber die verlegte Gemeindeverbindungsstralle (GVS)
entlang beider Seiten des neuen Strallendamms wiederhergestellt. Eine Querung der
B 15neu ist aber nur unter der Isarbriicke oder auf der Kreisstralie LAs 14 mdglich.
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4.3

43.1

Die GVS als Zufahrt zur Klaranlage der Stadt Landshut und den Anwesen Dirnau
Hs.Nr. 1 und Hs.Nr. 1b wird durch eine neue GVS westlich neben der geplanten An-
schlussstellenrampe B 15neu / LAs 14 hergestellt. Diese Stral3e schlief3t ca. 200 m
westlich der bisherigen Einmindung an die Kreisstral3e LAs 14 an.

Die Zufahrt zu den Anwesen Dirnau Hs.Nr. 3 und Hs.Nr. 4 wird mit den Anschliissen
des 0Ostlichen 6FW, des geplanten Mitfahrerparkplatzes und der GVS nach Zaitzkofen
zu einem Knotenpunkt an der Kreisstral3e LAs 14 (mit Linksabbiegespuren) zusam-
mengefasst. Die KreisstraRe LAs 14 bleibt in Lage und Hohe unverandert. Entlang
der LAs 14 im Bereich Schwaig / Gretimiihle werden Schutzmaf3nahmen fir Amphi-
bien errichtet

Alle vorgesehenen Regelungen zu Eigentum und Unterhaltpflicht der vorhandenen
und geplanten StraRen und Wege sind in Unterlage 12 (Lageplan Widmung, Umstu-
fung und Einziehung) dargestellt.

Linienfihrung
Beschreibung des Trassenverlaufs

Der Neubau beginnt im Anschluss an den vorangehenden Bauabschnitt ndrdlich der
Bahnlinie und verlauft nach Stiden durch die Bauliicke zwischen Ohu und Ohu-Sied-
lung.

Die B 15neu befindet sich von Beginn des BA | bis suidlich der Ortslage in einer Grund-
wasserwanne, die einschlieflich der UberfUhrung der Bahnlinie und der Staatsstral3e
als Tunnel ausgebildet wird.

Sudlich der Ortschaften steigt die Gradiente in einer offenen Rampe aus dem Tunnel
bis zur Gelandeoberflache an. Entlang der Rampe der Trogstrecke werden Larm-
schutzwénde bzw. Leiteinrichtungen fiir Fledermause errichtet. Aul3erhalb der LArm-
schutzwénde wird der Langenmuhlbach verlegt und mit einem Briickenbauwerk unter
dem Damm der B 15neu hindurchgefihrt.

Die B 15neu verlauft stdlich des Trogbauwerks in stetig ansteigender Dammlage zur
Isar und Uberquert den Fluss sowie die angrenzenden Auwalder mit einem Briicken-
bauwerk. Der Damm erreicht am nérdlichen Widerlager der Bricke eine Hohe von ca.
10 m, am sudlichen Widerlager eine Hohe von ca. 7 m. Der hdchste Punkt dieses
Bauabschnittes befindet sich tber der Isar, die Briickenoberkante liegt etwa 7 m ho-
her als die Deichoberkanten bzw. 12 m Gber dem Wasserspiegel der Isar. Durch eine
rechtwinklige Querung der Isar mit den angrenzenden Auwaldern wird die Durchfah-
rungsléange dieses empfindlichen Raumes soweit méglich minimiert.

Sudlich des Auwalds verlauft die B 15neu in Dammlage durch eine ehemalige Stand-
ortschielBanlage bis zur Anschlussstelle der LAs 14. Bei Bau-km 49+900 endet der
BA | der B 15neu. Dieser Abschnitt schlie3t mit zwei Rampen an die KreisstralRe
LAs 14 an. Die Kreisstral3e wird mit Linksabbiegespuren im Knotenpunkt angepasst.
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4.3.2

4.3.3

4.3.4

Zwangspunkte

Grundwasserwanne im Knotenpunkt mit der A 92 (in Bau)
Bahnlinie Landshut — Plattling

Baulticke zwischen Ohu und Ohu-Siedlung

Staatsstralle 2074

Wasserspiegelhthe des Langenmiihlbachs

Isar mit Deichen und Auwaéldern

Klaranlage der Stadt Landshut

Vorhandene Bebauung im Ortsteil Dirnau

LinienfUhrung im Lageplan

B 15neu
Entsprechend den ,Richtlinien fiir die Anlage von LandstraRen* (RAL) wurde die Tras-
sierung der B 15neu im Lageplan fur Entwurfsklasse EKL 1 geplant.

Entwurfsmerkmal Empfehlung nach RAL geplant
Radien >500 m 2900 m—-3200 m
Mindestlange von Radien 70 m 1571 m- 1647 m
Verhaltnis aufeinander Guter Bereich Guter Bereich
folgender Radien nach Bild 12 der RAL nach Bild 12 der RAL
Ubergangsbdgen R/I3<A<R 1000 bis 1100
Verhaltnls_gufelnander“ 1.0 bis 1.5 11
folgender Ubergangsbdgen

Tabelle 10: Entwurfsparameter Achse B 15neu

Alle Trassierungselemente im Lageplan erfillen die Anforderungen der RAL fir Ent-
wurfsklasse EKL 1.

St 2074

Die Anhebung der St 2074 wurde gem. der ,Richtlinie fur die Anlage von Stadtstra-
Ren* (RASt 06) als angebaute HauptverkehrsstralRe mit einer zulassigen Hoéchstge-
schwindigkeit von 50 km/h konzipiert.

Linienfhrung im H6henplan

B 15neu
Entsprechend der RAL wurde die Trassierung der B 15neu im Hohenplan fur Ent-
wurfsklasse EKL 1 geplant.
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Entwurfsmerkmal Empfehlung nach RAL geplant
Kuppe > 8.000 m 14.000 m
Wanne >4.000 m 12.000 m
Tangentenldnge >100m 68 m
max. Langsnheigung 45 % 1,884 %
min. L&ngsneigung 0,7 % 0,05 %

4.3.5

Tabelle 11: Entwurfsparameter Gradiente B 15neu

Im Hohenplan weichen die geplanten Grof3en von Tangentenlange und Mindestlangs-
neigung von den Empfehlungen der RAL fiir Entwurfsklasse EKL 1 ab.

Ursache ist die Anderung der Uberfiihrung der Bahnlinie von einer Stahlbriicke in der
Vorentwurfsplanung der Autobahndirektion Stdbayern (getrenntes Bauwerk) zu ei-
nem integrierten Bauwerk im Deckel des nach Norden verlangerten Tunnel Ohu.

Im Zuge der statischen Detailplanung der Uberfiihrung der Bahnlinie war eine Absen-
kung der Gradiente im Kreuzungspunkt zwingend erforderlich, um das Betonbauwerk
der Bahntrasse ausreichend tragfahig herzustellen. Das Betonbauwerk (Grundwas-
serwanne) im vorangehenden Bauabschnitt ist bereits erstellt, deshalb war hier eine
Anderung der Trassierung nicht mehr moglich.

Die Abweichung von der Richtlinie wird hier aus folgenden Griinden als vertretbar
betrachtet:

o Die von der Richtlinie abweichende Wannenausrundung mit T = 68 m befindet
sich in einem Bereich, der wegen des geplanten Tunnels auf 80 km/h be-
schrankt sein wird. Bei dieser Geschwindigkeit wirkt sich die kiirzere Tangen-
tenlange nicht nachteilig auf das Fahrverhalten und die Verkehrssicherheit aus.

e Die minimale Langsneigung von 0,05 % befindet sich im geplanten Tunnel.
Querneigungswechsel sind in diesem Bereich nicht geplant. Die Entwasserung
der Fahrbahnen aufRerhalb des Tunnel Ohu ist tiber die Querneigung (Dachpro-
fil) und die entlang der Bordsteine angeordneten Schlitzrinnen gewahrleistet.

St 2074

Die Entwurfsparameter fir die Anhebung der St 2074 entsprechen mindestens den
Grenzwerten gem. der ,Richtlinie fir die Anlage von Stadtstraf3en“ (RASt 06) fur eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Raumliche Linienfuhrung und Sichtweiten

Die raumliche Linienfihrung wurde tberprift. Ein verdeckter Kurvenbeginn oder ge-
fahrliche Sichtschattenbereiche liegen nicht vor. Die verwendeten Trassierungsele-
mente sind so aufeinander abgestimmt, dass innerhalb des gesamten geplanten Stre-
ckenabschnittes keine Unstetigkeiten auftreten und somit eine ausgewogene Stre-
ckenqualitat erreicht wird.
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Das Ergebnis der Berechnungen weist keine Unterschreitung der erforderlichen Hal-
tesichtweiten auf (bei passiven Schutzeinrichtungen mit max. 1,00 m Hohe).

4.4 Querschnittsgestaltung
4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

B 15neu

Der vorangehende Abschnitt zwischen der A 93 und der A 92 ist gemaf? den damals
gultigen Richtlinien (RAS-Q 96 = Richtlinien fur die Anlage von Stral3en) als zweibah-
nig, vierstreifiger Querschnitt mit Standstreifen als RQ 26 geplant und gebaut worden.
Seit 2012 sind fur die Planung von Bundesstraf3en die Richtlinien fur die Anlage von
Landstra3en (RAL) anzuwenden. Beim grol3ten Querschnitt der RAL, dem RQ 21, ist
kein Seitenstreifen vorgesehen.

Regelquerschnitt freie Strecke RQ21~*

Regelquerschnitt

RQ 21
vy ¥ 4 4

0,50 0,50 0,50 0,50
U,SOL 3,50 L 3,25 L 3.00 L 3.25 L 3,50 L‘I,SOL

7,75 .75

Abbildung 7: RQ 21

Regelquerschnitt auf Briicken RQ 21B *
Bau-km 48+755 bis 48+765
Bau-km 49+042 bis 49+437

Regelquerschnitt
RQ 21B
\ 4 v 4 4
0!4%5800‘5|0 350 | 325 Dfosooo’sf 325 | 350 0|'/52 8(?'425
J} i 7.75 . | ,A 775 ) JAL

Abbildung 8: RQ 21 B
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Regelquerschnitt im Tunnel RQ 31t (RQ26t nach RABT) *
Bau-km 48+110 bis 48+683

Regelquerschnitt
RQ 31t .
§ A4 v M 4 4 §
1,00 0,25 0,25 3,00 0,25 0,251,00

350 | 350 350 | 350
7,50 7.50

Abbildung 9: RQ 31t

* Um zwei passive Schutzeinrichtungen im Bereich der Briicken aufstellen zu konnen,
wird die Breite des Mittelstreifens von 2,50 m auf 3,00 m verbreitert (RQ 21B* mit
3,00 m breiten Mittelstreifen, nach RAL, Punkt 4.6 bei 2-bahnigen StralRen mit ge-
trenntem Uberbau). In der Grundwasserwanne des im Bau befindlichen Abschnittes
der B 15neu ist bereits eine Mittelstreifenbreite von 3,00 m vorhanden. Fir den ge-
samten BA | ist durchgehend eine Mittelstreifenbreite von 3,00 m vorgesehen, um
Verziehungen auf kurzer Strecke zwischen den relativ nahe aneinander liegenden
Bauwerken zu vermeiden.

Entwasserung in der Grundwasserwanne bei Geféalle < 0,5 %
Von Bau-km 48+110 bis 48+485 sind Schlitzrinnen entlang der Bordsteine vorgese-

hen

Larmschutzwall links Bau-km 48+110 bis 48+156,5
Larmschutzwand links Bau-km 48+517,5 bis 48+835
Irritationsschutzwand rechts Bau-km 48+550 bis 48+800
Irritationsschutzwand links Bau-km 49+016 bis 49+790
Irritationsschutzwand rechts Bau-km 49+016 bis 49+690
Larmschutzwand links an AS Rampe Bau-km 49+905 bis 49+935
Blendschutzwall links an AS-Rampe Bau-km 49+935 bis 50+015

Blendschutzwall rechts an AS-Rampe Bau-km 49+900 bis 50+070

Bankettbreiten 1,50 m Regelfall
2,50 m vor Larmschutzwanden
bzw. Irritationsschutzwanden
3,50 m bei Notrufsdulen an Nothaltebuchten

Nothaltebuchten nach RAL Bild 46 mit Riickhaltesystem
48+700 bis 48+812 links
48+898 bis 49+010 rechts
49+460 bis 49+572  links
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Anschlussrampen im Knotenpunkt mit der LAs 14

Rampen mit 1 Fahrstreifen RRQ1, Breite 6,00 m, Krone 9,00 m
Rampen mit 2 Fahrstreifen RRQ 2, Breite 8,00 m, Krone 11,00 m

Rampenquerschnitt Rampenquerschnitt

RRQ 1 RRQ 2
4 V¥ 4
0,75 075 0,50 0,50 0,50
p2y | 40 | [0 [0, 325 |) 325 ||is0)
6,00 8,00

Abbildung 10: RRQ 1/ RRQ 2

St 2074 (Landshuter Strafl3e in Ohu)
Regelquerschnitt wie Bestand

Regelquerschnitt
St 2074 mit G/R

% 4p
A e
0,50 0,50 0,50 0,50
LL 2,50 L 2,80 L 280 L 3,50 LL
Ul Fal 5?’50 il £ A

Abbildung 11: RQ St 2074

Kreisstralle LAs 14
Regelquerschnitt freie Strecke

Regelquerschnitt
RQ 9,5 (Kreisstralie LAs 14)
v 4

0,25 0,25

1,50|| 3,00 L 3,00 ||1,50
A
6,50

£l #1

Abbildung 12: RQ 9,5
im Bereich des Knotenpunktes zusatzliche Aufweitungen fir Linksabbiegestreifen
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GVS (Zufahrt Klaranlage Dirnau und GVS nach Zaitzkofen)
Regelquerschnitt freie Strecke

Regelquerschnitt

RQ 7,5
v 4

1,00 1,00
L 2,75 L 2,75 L

A

A

5,50

Abbildung 13: RQ 7,5

in Kurven zusatzliche Fahrbahnaufweitungen fir Begegnungsverkehr Lkw/Lkw

Offentliche Feld- und Waldwege
Regelquerschnitt freie Strecke

Querschnitt
Wirtschaftsweg (6FW)

0,75 0,75
3,50

/||’ /!L
5,00

Abbildung 14: RQ OFW

Sonstige StralBen und Wege
Alle anderen von der BaumafRnahme betroffenen Stral3en und Wege (z.B. Betriebs-
wege der UNIPER oder vorhandene Hofzufahrten) werden mit dem jeweils vorhan-
denen Querschnitt angepasst.

Mit den gewahlten Querschnitten wird ein sicherer Verkehrsablauf gewahrleistet.
4.4.2 Fahrbahnbefestigung

MalRRgebend fiir die Bemessung des Oberbaus ist die Verkehrsbelastung durch den
Schwerverkehr. Mit dieser wird die bemessungsrelevante Beanspruchung aus aqui-
valenten 10-t-Achsubergéngen (B) entsprechend den Richtlinien