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1. Aufgabe

Im Zuge des anstehenden Planfeststellungsverfahrens fur den Umbau der heutigen
Doppeleinmundung B 85 / St 2139 bei Viechtach zu einem teilplanfreien Anschlul}
sind die Prognosebelastungen DTV 2035 zu ermitteln und die Leistungsfahigkeit der
geplanten Kreisverkehrsplatze nachzuweisen. Ein Ubersichtsplan tber die geplante
Malnahme ist in Anlage 1 enthalten. Grundlage der Untersuchung sind Knotenpunkts-
zahlungen, die vom Buro GEOVISTA per Videoerfassung im Februar 2015 durchge-
fuhrt wurden.

2. Verkehrsbelastungen Werktag 2015

Zur Erfassung der aktuellen Belastungssituation wurden an den 2 Einmindungen der
St 2139 in die B 85 bei Viechtach sowie an der Kreuzung St 2139 / Schmidstrale
24-Stunden-Knotenpunktszahlungen durchgeflihrt, bei der die Verkehrsstrome getrennt
nach Fahrtrichtungen und Kfz-Art erfal3t wurden. Die Zahlung erfolgte am Mittwoch,
den 4. Februar 2015. Zusatzlich standen die Ergebnisse einer Kfz-Fluiverfolgung
vom Juni 2010 zur Verfugung, bei der der Geradeausverkehr im Zuge der St 2139
von Kollnburg nach Viechtach bzw. in umgekehrter Fahrtrichtung erfalt worden war,
der heute Uber die B 85 versetzen mul}.

Gesamtverkehr

Die Ergebnisse der Zahlungen am Werktag sind fur den 24-Stunden-Verkehr in Form
eines Querschnittsbelastungsplanes in nachfolgender Abbildung 1 dargestellt (auf 100
Kfz/Tag gerundete Werte). Die Knotenpunktsbelastungen mit allen Abbiegern sind fur
den Gesamtverkehr, den Schwerverkehr sowie fur die malRgebende morgendliche
und abendliche Spitzenstunde in den Anlagen 2a-d enthalten.

Die B 85 ist am Normalwerktag mit 11.400 Kfz/Tag (= 24 Stunden) 6stlich und mit
7.700 Kfz/Tag westlich der Doppeleinmindung St 2139 belastet. Im Versatzbereich
der St 2139 weist die B 85 12.900 Kfz/Tag auf. Die St 2139 ist im Bereich der Stadt-
zufahrt Viechtach mit 11.400 Kfz/Tag ebenso hoch belastet wie die B 85, nordlich der



Kreuzung Schmidstralle sind es 6.700 Kfz/Tag. Sudlich der B 85 von/nach Kollnburg
weist die St 2139 7.500 Kfz/Tag auf. Die starkste Verkehrsbeziehung im Knotenpunkts-
bereich tritt im Zuge der B 85 Regen — St 2139 Viechtach (bzw. umgekehrt) mit rd.
2.600 Kfz/Tag je Richtung auf. Der ,Geradeausverkehr” im Zuge der St 2139 Viech-
tach — Kollnburg, der heute Uber die B 85 versetzen mul}, macht 1.640 Kfz/Tag in
Nord-Sud-Richtung und 1.380 Kfz/Tag in Sid-Nord-Richtung aus.

Viechtach

Abb. 1:  Querschnittsbelastungen im Bereich B 85 / St 2139 / Schmidstr. bei Viechtach
Gesamtverkehr in Kfz/24 Stunden
Grundlage: Zahlungen am Mi., 4. Februar 2015

Schwerverkehr

Die Abbildung 2 zeigt die Querschnittsbelastungen im Schwerverkehr (Busse, Lkw 2
3,5 to, Lastzug/Sattelschlepper) und den prozentualen Anteil am Gesamtverkehr
Werktag. Der Schwerverkehrsanteil auf der B 85 liegt am Normalwerktag bei 8 %
Ostlich und bei 9 % westlich des Versatzbereiches der St 2139 (940 bzw. 690 Lkw,
Lastzlige und Busse/Tag). Im Versatzbereich der St 2139 wurden auf der B 85 ins-



gesamt 1.020 Kfz-Schwerverkehr/Tag gezahlt, diese setzen sich aus 545 Lkw/Bus-
sen und 475 Lastzlgen/Sattelschleppern zusammen. Der Schwerverkehrsanteil am
Gesamtverkehr liegt im Versatzbereich bei 7,9 % (Tagwert 8,0 %, Nachtwert 6,7 %;
Ergebnis der 24-Stunden-Videozahlung).

Auf der St 2139 liegt der Schwerverkehrsanteil am Gesamtverkehr sudlich der B 85
bei 6 % (440 Kfz-Schwerverkehr/Tag). Auf der Zufahrt nach Viechtach wurden 590
Kfz-Schwerverkehr/Tag gezahlt (Schwerverkehrsanteil 5 %), nordlich der Kreuzung
Schmidstralle sind es 410 Kfz-Schwerverkehr/Tag (Schwerverkehrsanteil 6 %). 80
bzw. 90 Kfz-Schwerverkehr/Tag sind Geradeausverkehr im Zuge der St 2139 (je
Richtung), die heute Uber die B 85 versetzen mussen.

Viechtach

Abb. 2:  Querschnittsbelastungen im Bereich B 85 / St 2139 / Schmidstr. bei Viechtach
Schwerverkehr (Bus, Lkw 2 3,5 to, Lz/Sat) in Kfz/24 Stunden
Grundlage: Zahlung am Mi., 4. Februar 2015



Belastungspegel, Spitzenstunden

Anlage 3 zeigt den Belastungspegel auf der B 85 im Versatzbereich der St 2139 in
1-Stunden-Intervallen getrennt nach Fahrtrichtungen als Ergebnis der 24-Stunden-
Videozahlung am Mi., den 4. Februar 2015. Die B 85 ist im Versatzbereich in beiden
Fahrtrichtungen relativ gleichmallig hoch belastet. Eindeutige Hauptlastrichtungen in
den Berufsverkehrszeiten sind nicht zu erkennen, ebenso treten kaum Belastungs-
spitzen in den Berufsverkehrszeiten auf. Die Spitzenstundenanteile am 24-Stunden-
Verkehr liegen morgens von 7 — 8 Uhr in beiden Fahrtrichtungen bei rd. 8 % und
abends von 16.15 - 17.15 Uhr bei rd. 9 %.

3. Verkehrsentwicklung auf der B 85 und St 2139 (DTV)

Auf der B 85 befindet sich genau im Versatzbereich der St 2139 in Hohe Viechtach
eine amtliche DTV-Zahlstelle (Nr. 6943 9101). Auf der St 2139 liegt die DTV-Zahl-
stelle nordlich Kollnburg (Nr. 6943 9402). In Tabellen 1 und 2 sind die amtlichen DTV-
Werte an diesen Stellen seit 1975 in 5-Jahres-Abschnitten, getrennt fur den Gesamt-
verkehr und den Schwerverkehr, in Kfz/24 Stunden zusammengestellt. Bei den DTV-
Werten handelt es sich um Jahresmittelwerte, die auch das im allgemeinen schwa-
chere Verkehrsaufkommen an den Wochenenden und in den Wintermonaten anteil-
mafig berucksichtigen.

B 85 in Hohe Viechtach
Gesamtverkehr Schwerverkehr SV-Anteil
1975 5.360 696 13,0 %
1980 7182 616 oot 8.6 %
1985 6.873 567 8,2 %
+21 % +31 %
1990 8.285 4274 744 436 % 9,0%
1995 10.557 7% 1.012 % 9,6 %
2000 11.285 20 1.048 16 % 9,3%
2005 11.098 1% 885 14 % 8,0 %
2010 12.304 450 1.010 24 % 8,2%
2015 12.877 763 59 %

Tab. 1:  Verkehrsentwicklung DTV 1975 — 2015 auf der B 85 in Hohe Viechtach
Angaben in Kfz/24 Stunden



Bedingt durch die Deutsche Einheit, die Grenzoéffnung nach Osten und den Beitritt
Tschechiens zur EU ist auf der B 85 in Hohe Viechtach in den Zeitrdumen 1985 —
1990 mit +21 % und 1990 — 1995 mit +27 % im Gesamtverkehr ein starker Bela-
stungsanstieg zu verzeichnen. Seit 1995 verlauft die Entwicklung deutlich gedampf-
ter; im Zeitraum 2000 — 2005 stagnierte die Belastung. Im Zeitraum 2005 — 2010 ist
wieder eine Zunahme um +11 % eingetreten, im Zeitraum 2010 — 2015 lag die Zu-
nahme bei +5 %.

Im Schwerverkehr verlief die Entwicklung auf der B 85 bei Viechtach ahnlich, mit
starken Zuwachsraten in den Zeitrdumen 1985 — 1990 (+31 %) und 1990 — 1995
(+36 %). Seit 1995 ist die Entwicklung unregelmalig. Nach einer Stagnation im Zeit-
raum 1995 — 2000 trat im Zeitraum 2000 — 2005 ein Ruckgang um -16 % ein, gefolgt
von einer Zunahme im Zeitraum 2005 — 2010 um +14 %. Im Zeitraum 2010 — 2015
ist wieder eine deutliche Abnahme der Schwerverkehrsbelastung um -24 % einge-
treten. Der Anteil des Schwerverkehrs am Gesamtverkehr ist — bedingt durch die un-
regelmaldige Entwicklung im Schwerverkehr und die weitere Zunahme im Gesamt-
verkehr — seit 1995 von 9,6 % auf 8,2 % im Jahr 2010 zurtckgegangen. Im DTV
2015 lag der Schwerverkehrsanteil nur noch bei 5,9 %.

Nachfolgend sind an der DTV-Zahlstelle B 85 in Hohe Viechtach (im Versatz der
St 2139) die KenngroRen im DTV 2015 nochmals zusammengestellt und mit den Er-
gebnissen der 24-Stunden-Videozahlung am 4. Februar 2015 an gleicher Stelle ge-
genubergestellt:

Gesamtverkehr DTV 2015: 12.877 Kfz/24 Std.
Schwerverkehr DTV 2015: 763 Kfz/24 Std.
Schwerverkehrsanteil 5,9 % tags: mr =746,pr =6,0%

nachts: my = 117, pn =5,6 %

Gesamtverkehr Werktag 2015: 12.904 Kfz/24 Std.
Schwerverkehr Werktag 2015: 1.017 Kfz/24 Std.
Schwerverkehrsanteil 7,9 % tags: mr =748,pr =8,0%

nachts: my =117, pn =6,7%

Die an einem Werktag im Februar 2015 durchgeflihrte Zahlung hat auf der B 85 in
Hohe Viechtach im Gesamtverkehr nahezu den gleichen Wert ergeben wie im DTV



2015. Auch die mittleren stundlichen Belastungen Tag/Nacht stimmen mit denen des
DTV 2015 fast Uberein. Im Schwerverkehr liegt der DTV-Wert 2015 bei 75 % des
gezahlten Werktagwertes, was als normal zu bezeichnen ist, da in den DTV die
schwacher belasteten Wochenenden (Fahrverbot fir Lkw an Sonn- und Feiertagen)
anteilmaRig eingerechnet werden.

St 2139 nérdlich Kollnburg

Gesamtverkehr Schwerverkehr SV-Anteil
1975 2.338 173 7,4 %
1980 2965 20 149 e 5.0 %
1985 2.758 +33% 171 +64.% 6,2 %
1990 3.674 +19 % 280 1% 7,6 %
1995 4.377 0 283 10 % 6,5 %
2000 4.466 5 0% 255 10 % 57%
2005 4.238 18 % 231 1% 54 %
2010 4.560 +13% 228 1270 50%
2015 5.144 289 5,6 %

Tab. 2:  Verkehrsentwicklung DTV 1975 — 2015 auf der St 2139 ndrdlich Kollnburg
Angaben in Kfz/24 Stunden

Die Verkehrsentwicklung auf der St 2139 nordlich Kollnburg ergibt im Gesamtverkehr
ein ahnliches Bild wie auf der B 85 mit hohen Zuwachsen in den Zeitraumen 1985 —
1990 (+33 %) und 1990 — 1995 (+19 %) sowie anschlieRender Stagnation bis 2010.
Im Zeitraum 2010 — 2015 ist wieder ein starkerer Zuwachs um +13 % eingetreten. Im
Schwerverkehr war die Entwicklung nach einem Belastungssprung im Zeitraum 1985
— 1990 um +64 % leicht rucklaufig, erst im Zeitraum 2010 — 2015 ist wieder ein star-
ker Anstieg um +27 % zu verzeichnen. Der Anteil des Schwerverkehrs am Gesamt-
verkehr ist seit 1990 ebenfalls rucklaufig (von 7,6 % im Jahr 1990 auf 5,0 % im Jahr
2010); im Jahr 2015 lag er wieder bei 5,6 %.

Ein Vergleich mit der Werktagszahlung 2015 ist nicht moglich, da die DTV-Zahlstelle
nordlich Kollnburg zu weit vom Kreuzungspunkt mit der B 85 entfernt ist, bzw. sudlich
der Kreisstralle REG 21 liegt.



4. Verkehrsprognose DTV 2035
4.1 Prognosegrundlagen

Maligebendes Kriterium fur die Verkehrsentwicklung ist nicht der Kfz-Bestand, son-
dern die Entwicklung der gesamten Jahresfahrleistung in der Bundesrepublik Deutsch-
land. Die Entwicklung der Gesamtfahrleistung in der Bundesrepublik seit 1960 ist in
Tabelle 3 dargestellt. Nach starken Zuwachsraten von 1960 bis 1980 erfolgte im Zeit-
raum 1980 — 1985 eine Rezessionsphase (Zuwachs nur +4 %), mit der anschliel3en-
den wirtschaftlichen Hochkonjunktur ergab sich im Zeitraum 1985 — 1990 wieder ein
Anstieg der Jahresfahrleistung um +27 % (Tab. 3, linke Spalte). Mit Bertcksichtigung
der neuen Bundeslander stieg die Jahresfahrleistung bis 2000 um jeweils 1 — 3 %
pro Jahr. Von 2001 — 2008 ist im Prinzip eine Stagnation der Jahresfahrleistung in
der Bundesrepublik insgesamt zu verzeichnen mit Zuwachsen bzw. Abnahmen um
0 — 2 Prozent pro Jahr. Der bisher hochste flr das Jahr 2004 ermittelte Wert der Fahr-
leistung wurde erstmalig wieder im Jahr 2009 Uberschritten, dann gab es wieder ei-
nen Anstieg um im Mittel 1 % pro Jahr, in den Jahren 2014, 2015 und 2016 gab es
eine Steigerung um jeweils 2 % gegenuber dem Vorjahr. Ab 2017 wird die Gesamt-
fahrleistung aufgrund aktualisierter Jahresfahrweiten der Kfz-Arten anders berechnet.

Tragt man die Entwicklung der Jahresfahrleistung in einem Diagramm auf, verbindet
die Punkte und normiert die Kurve auf das Jahr 2015 = 1.0, so ergibt sich die in Ab-
bildung 3 dargestellte Entwicklung. Nach der Verkehrsabnahme der Gesamtfahrlei-
stung 2005 um 2 % gegenuber 2004 ist die Fahrleistung von 2005 bis 2007 trotz der
guten Wirtschaftskonjunktur bundesweit nur um 1 % angestiegen. Nach dem leichten
Ruckgang im Krisenjahr 2008 ist in den Jahren 2009 bis 2015 wieder eine Zunahme
der Fahrleistung eingetreten, die sich in den nachsten Jahren noch etwas fortsetzen
wird. Bei Berucksichtigung nur der Uberregionalen Entwicklung ergibt sich nach Ab-
bildung 3 eine Verkehrszunahme bis zum Jahr 2030 um rd. 8 %. Fur den Zeitraum
2030 — 2035 ist nur noch ein geringer Zuwachs um 1 — 2 % zu erwarten. Diese Pro-
gnose beinhaltet jedoch nicht spezielle 6rtliche Entwicklungen aufgrund der Flachen-
ausweisungen fur Wohn- und Gewerbegebiete. Aufgrund der Uberregionalen Ver-
kehrsbedeutung der B 85 und der prognostizierten Zunahmen im grenztberschrei-
tenden Verkehr nach Tschechien wird fur den Verkehr auf der B 85 zwischen Cham
und Regen bis 2035 eine Uberdurchschnittliche Verkehrszunahme um +15 % ange-
setzt. Fur die St 2139 Sud und Nord wurde eine Verkehrszunahme bis 2035 um +10 %
angesetzt.



Gesamtfahrleistung Gesamtfahrleistung
Jahr in Mrd. Kfz-km Jahr in Mrd. Kfz-km
alle bundesianaer elnscnl. heuer bunaesianaer
(alte Bundeslander) (einschl Bundeslander)
1960 1158 2000 663,0
! 0 ! 0
1965 186.,6 Igé ;" 2001 682.6 :i 0//"
1970 25L0 o (y" 2002 6872 1 (y"
1975 0L8 5, 0/" 2003 682.2 v 0/"
1980 367.9 "y 0/" 2004 696,4 5 (y"
1985 843, 0/" 2005 684.3 0 0/"
1990 4883 ° 2006 6873 1 0/"
mit neuen Bundeslandern 2007 692,0 0 0/0
1990 5671 100 2008 690.1 D
0 +1 %
1995 624.5 60 2009 699,1 1o
2000 663,3 0 2010 7048 0
+3% 2%
2005 684,3 . 2011 7176 00
2010 704.8 +3% 2012 719,3 +10/°
2015 752,3 7% 2013 725,7 ' 0/°
2014 7405 +20/°
2015 7523 +20/°
2016 769,1 °
2017+ 755.9
Tab. 3: Gesamtfahrleistung im Kfz-Verkehr in der Bundesrepublik Deutschland (bis
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1990 alte Bundeslander, ab 1990 einschlieRlich der neuen Bundeslander)
Quelle: BMV/DIW, Verkehr in Zahlen
* bereinigter Wert 2017 aufgrund aktualisierter Fahrleistungen der Kfz-Arten
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4.2 Verkehrsbelastungen mit Kreuzungsumbau B 85/ St 2139

Auf der Basis der prognostizierten Entwicklungen wurden fir den umgebauten Kreu-
zungspunkt B 85 / St 2139 die Prognosebelastungen 2035 ermittelt und auf den malf3-
gebenden durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) umgerechnet. Im Gesamtver-
kehr wurden dabei die werktaglichen Belastungen als DTV angesetzt, da sich auf der
B 85 in HOhe Viechtach kein Unterschied zwischen Werktagszahlung und DTV 2015
ergab. Im Schwerverkehr wurden die werktaglichen Belastungen mit dem Faktor 0,75
auf den DTV-Schwerverkehr umgerechnet (entsprechend dem Vergleich der Ergeb-
nisse der Werktagszahlung 2015 zu DTV 2015).

Gesamtverkehr DTV 2035 (Abb. 4)

Viechtach

Abb. 4:  Querschnittsbelastungen nach Kreuzungsumbau B 85 / St 2139 bei Viechtach
Gesamtverkehr in Kfz/24 Stunden
Prognose DTV 2035
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Die B 85 erhalt im Prognosejahr 2035 eine durchschnittliche Belastung im Jahres-
mittel von 12.600 Kfz/Tag 6stlich und 8.500 Kfz/Tag westlich der Anbindung St 2139.
Im Abschnitt zwischen den beiden Anschlurampen wird die B 85 mit 10.400 Kfz/Tag
belastet. Die Belastung der St 2139 liegt im Bereich der Stadtzufahrt Viechtach bei
12.300 Kfz/Tag, im Bereich der Bricke Uber die B 85 bei 10.100 Kfz/Tag und sudlich
der B 85 bei 8.200 Kfz/Tag. Die Rampenfahrbahnen von/zur B 85 werden mit jeweils
7.000 Kfz/Tag belastet. Fur die Anliegerstralle sudlich der B 85, die als 4. Ast an den
Kreisverkehr anbindet, wurde eine Belastung von 200 Kfz/Tag angesetzt, davon 10
Lkw/Tag.

Schwerverkehr DTV 2035 (Abb. 5)

Viechtach

Abb. 5:  Querschnittsbelastungen nach Kreuzungsumbau B 85 / St 2139 bei Viechtach
Schwerverkehr (Bus, Lkw = 3,5 to, Lz/Sat) in Kfz/24 Stunden
Prognose DTV 2035



11

Nach dem Rickgang Schwerverkehrsbelastung auf der B 85 im DTV 2015 wird bis
zum Prognosehorizont 2035 wieder ein Anstieg des Schwerverkehrsanteils gegen-
uber dem Istzustand um 1 Prozentpunkt angesetzt. Nach Umlegung der Belastungen
auf die geanderte, hohenfreie Situation nach dem Kreuzungsumbau und Umrech-
nung auf den Jahresmittelwert DTV ergeben sich die in Abbildung 5 dargestellten
Belastungen und Schwerverkehrsanteile.

Auf der B 85 ergeben sich im DTV 880 Kfz-Schwerverkehr/Tag 6stlich und 640 Kfz-
Schwerverkehr/Tag westlich der Anbindung St 2139. Zwischen den AnschluRrampen
sind es 750 Kfz-Schwerverkehr/Tag. Der Schwerverkehrsanteil am DTV liegt bei 7 %.
Auf der St 2139 liegt der Schwerverkehrsanteil am DTV bei 4 % (520 Kfz-Schwerver-
kehr/Tag) an der Stadtzufahrt Viechtach, bei 470 Kfz-Schwerverkehr/Tag auf der Brik-
ke Uber die B 85 und bei 380 Kfz-Schwerverkehr/Tag sudlich der B 85 (SV-Antelil je-
weils 5 %). Die Rampenfahrbahnen werden mit 290 bzw. 280 Kfz-Schwerverkehr/Tag
belastet (SV-Anteil 4 %).

Anm.: Die Absolutzahlen im Schwerverkehr sind Jahresmittelwerte und daher trotz
der erwartenden Zunahmen bis 2035 niedriger als die an einem Normalwerktag im
Februar 2015 gezahlten Werte, da der Jahresmittelwert DTV im Schwerverkehr auf
der B 85 in H6he Viechtach um rd. -33 % unter dem Werktagswert liegt. Rechnet man
den Schwerverkehr von DTV auf Werktag 2035 um (Faktor rd. 1,33), dann ergibt sich
auf der B 85 6stlich Viechtach eine Schwerverkehrsbelastung von 1.170 Kfz-Schwer-
verkehr/Tag am Werktag 2035. Gegenuber dem Istzustand Werktag 2015 (940 Kfz-
Schwerverkehr/Tag) ist das eine Zunahme um rd. 25 %.

Als Grundlage fur die Larmberechnungen sind in den Abbildungen 6a und 6b die
Kenngrolien im Bereich des Kreuzungspunktes B 85 / St 2139 flr den Prognose-
Nullfall (ohne Umbau) und fur den Planfall mit umgebautem Kreuzungspunkt enthal-
ten. Die Zahlen basieren auf den prognostizierten DTV-Belastungen im Gesamtver-
kehr und im Schwerverkehr. Die Schwerverkehrsanteile Tag/Nacht wurden in Anleh-
nung an die DTV-Werte 2015 angesetzt.
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Prognose-Nullfall DTV 2035

m,; = malgebende stiindliche Belastung tags
my= maRgebende stiindliche Belastung nachts
Pr = Schwerverkehrsanteil tags

Pn = Schwerverkehrsanteil nachts

Abb. 6a: Kenngrofden fur die Larmberechnung nach RLS 90
Prognose-Nullfall 2035 (ohne Kreuzungsumbau)
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Prognose DTV 2035
Planfall mit Kreuzungsumbau

m; = malfigebende stiindliche Belastung tags
m,= mafgebende stiindliche Belastung nachts
pPr = Schwerverkehrsanteil tags

Pnv = Schwerverkehrsanteil nachts

Kreisverkehr

Kreisverkehr »
Y4 Antonius®

Abb. 6b: Kenngrdlen fur die Larmberechnung nach RLS 90
Prognose DTV 2035
Planfall mit Kreuzungsumbau
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4.3 Leistungsfahigkeit der Kreisverkehrsplatze

In den Anlagen 4a-d sind die Knotenpunktsbelastungen im Bereich des umgestalte-
ten Kreuzungsbereiches B 85 / St 2139 fur den Gesamtverkehr und den Schwerver-
kehr (jeweils Prognose DTV 2035 in Kfz/24 Stunden) sowie fur die ma3gebende mor-
gendliche und abendliche Spitzenstunde (Prognose Werktag 2035 in Kfz/Stunde)
dargestellt. Die Spitzenstundenanteile wurden in Analogie zu den Zahlergebnissen
vom Februar 2015 angesetzt. An beiden Einmindungsbereichen der Rampenfahrbah-
nen in die St 2139 sind 1-spurige Kreisverkehrsplatze vorgesehen (Kreisverkehr ,Re-
hau“ nordlich der B 85, Kreisverkehr ,Antonius” sudlich der B 85). Die Leistungsbe-
rechnung fur Kreisverkehre erfolgte mit dem aktuellen Rechenverfahren Prof. Brilon
(Version 8.1.4); die Belastungen in den Spitzenstunden wurden mit dem Faktor 1,1
von Kfz/Stunde auf die flr Kreisverkehre mal3gebende Einheit Pkw-Einheiten/Stunde
umgerechnet. Als Ergebnis ist folgendes festzustellen:

Am dreiarmigen Kreisverkehr ,Rehau” (Anlagen 5a-d) ergibt sich morgens und
abends die Qualitatsstufe A, d. h. die beste Verkehrsqualitat in der HBS-Skala von
A = optimal bis F = Uberlastet. Die maximale Belastung der Kreisfahrbahn liegt
abends mit 803 Pkw-Einheiten/Stunde noch um rd. 50 % unterhalb der Kapazitats-
grenze von rd. 1.200 — 1.250 Pkw-Einheiten/Stunde. Alle Wartezeiten liegen unter 10
Sekunden, der maximale ,Ruckstau” betragt in der Zufahrt von Viechtach kommend
5 Kfz. Von der Rampe B 85 kommend betragt der maximale Rickstau 3 Kfz, d. h. ein
Ruckstau auf die B 85 kann ausgeschlossen werden (mit Ruckstau ist bei einem
Kreisverkehrsplatz nicht volliger Stillstand zu verstehen, sondern das langsame Vor-
rucken bis zum Kreis).

Auch am 4-armigen Kreisverkehr ,Antonius® errechnet sich in der Morgen- und Abend-
spitze die beste Qualitatsstufe A. Alle Wartezeiten liegen unter 10 Sekunden, es tritt
kein Ruckstau auf die B 85 auf. Die maximale Belastung der Kreisfahrbahn liegt mit
793 Pkw-Einheiten/Stunde in der Grollenordnung der Maximalbelastung am Kreis-
verkehr ,Rehau”, d. h. noch rd. 50 % Leistungsreserve.
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5. Ergebnis

Mit dem geplanten Umbau der heutigen Doppeleinmiindung B 85 / St 2139 bei Viech-
tach zu einer hohenfreien Lésung mit 2 AnschlulRrampen wird eine leistungsfahige
und verkehrssichere Abwicklung der Verkehrsstrome gewahrleistet, da die kritischen
Linksab- und Linkseinbiegevorgange im Zuge der B 85 entfallen. Die vorgesehenen
Kreisverkehre ,Rehau” und ,Antonius® sind im Prognosejahr 2035 uneingeschrankt
leistungsfahig.

Minchen, 6. Mai 2019

(Prof. Dr.-Ing urzak)



Anlagen



Ubersichtsplan mit Ausbauplanung Kreuzungsbereich B 85 / St 2139

bei Viechtach

Anl. 1:



Verkehrsuntersuchung B 85
Anl. @
Knotenpunktsbelastungen
B 85/St 2139 bei Viechtach
Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
Zahlung am Mi., 4. Februar 2015

St 2139

als Kreuzung: St 2139
> Viechtach

St 2139
Ri. Kollnburg

St 2139
Ri. Kollnburg

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Minchen



Verkehrsuntersuchung B 85

. (2D)
Knotenpunktsbelastungen " @

B 85/St 2139 bei Viechtach

Schwerverkehr (Bus,Lkw,Lz) in Kfz/24 Std.
Zahlung am Mi., 4. Februar 2015

St 2139

als Kreuzung: St 2139
Viechtach

/ v
St 2139
Ri. Kollnburg

St 2139
Ri. Kollnburg

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Minchen



Verkehrsuntersuchung B 85

. (20)
Knotenpunktsbelastungen "
B 85/St 2139 bei Viechtach

Morgenspitze 7.00-8.00 Uhr in Kfz/Std.
Zahlung am Mi., 4. Februar 2015

St 2139

als Kreuzung: St 2139
Viechtach

St 2139
Ri. Kollnburg
PN
9 45
RN 32
. 8'5
; /\A547 \
& R .885
/e IO
B '\3‘ cgn 89@/7
/ v
St 2139
Ri. Kollnburg

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Minchen



Verkehrsuntersuchung B 85

Anl.
Knotenpunktsbelastungen " @
B 85/St 2139 bei Viechtach

Abendspitze 16.15-17.15 Uhr in Kfz/Std.
Zahlung am Mi., 4. Februar 2015

als Kreuzung: St 2139
Viechtach

St 2139
Ri. Kollnburg

St 2139
Ri. Kollnburg

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Minchen



B 85 in Hohe Viechtach

Ri. Cham

600 -

Kfz

500 -|

400 - |

300 ~

200 ~

100 ~

e ———

AnI.@

0O Gesant
W Bus, Lkw, Lz

—

0 1 234 56 7 8 910 11121314 1516 17 18 19 20 21 22 23 24 Uhr

0,

100 ~

200 ~

300 ~

400 ~

500 ~ L

Kfz

600 -

Ri. Regen

Pkw Bus,Lkw,Lz/Sat | Gesamt
Ri. Cham 6.150 508 6.658
Ri. Regen 5.737 509 6.246
Querschnitt 11.887 1.017 12.904

Anl. 3: Belastungspegel fur die B 85 in Hohe Viechtach in Kfz/Stunde

Grundlage: Zahlung per Videoerfassung am Mi., 4. Februar 2015



Verkehrsuntersuchung B 85

Anl.

Knotenpunktsbelastungen

B 85/St 2139 bei Viechtach
mit héhenfreiem Ausbau
Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Prognose DTV 2035

\éOoO f Rehau”
7605
?00
6‘300
N8
85
R C’%.
S~ %25 0
N

St 2139

Kreisverkehr

Kreisverkehr
»~Antonius*

St 2139
Ri. Kollnburg

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Munchen



Verkehrsuntersuchung B 85

Knotenpunktsbelastungen Anl.

B 85/St 2139 bei Viechtach

mit héhenfreiem Ausbau

Schwervekehr (Bus,Lkw,Lz) in Kfz/24 Std.
Prognose DTV 2035

St 2139

v €9
Kreisverkehr 2 . n
»~Antonius*

St 2139
Ri. Kollnburg

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Munchen



Verkehrsuntersuchung B 85

Knotenpunktsbelastungen
B 85/St 2139 bei Viechtach
mit héhenfreiem Ausbau
Morgenspitze in Kfz/Std.

Prognose 2035

Anl.

Kreisverkehr
»~Antonius*

St 2139
Ri. Kollnburg

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Munchen



Verkehrsuntersuchung B 85

Knotenpunktsbelastungen
B 85/St 2139 bei Viechtach
mit héhenfreiem Ausbau
Abendspitze in Kfz/Std.

Prognose 2035

Anl.

St 2139

Kreisverkehr
»~Antonius*

St 2139
Ri. Kollnburg

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Munchen



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Viechtach,1,m.krs
Projekt: B 85/ St 2139 Viechtach
Projekt-Nummer:
Knoten: Kreisverkehr Rehau
Stunde: Morgenspitze
0 1000 Pkw-E / h
3 : Viechtach

Qa =627

Qe =451

Qc =61

2 : 5t 2139 Ost

1:Rampe B 85 Qa =451
Qa =160 Qe = 369
Qe =418 Qc =319
Qc =352
Sum = 1238

Pkw-Einheiten

Anl. 5a: Verkehrsbelastungen Kreisverkehr ,Rehau” (nérdlich B 85)
Morgenspitze in Pkw-Einheiten/Std.
Prognose Werktag 2035

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen

KREISEL 8.1.4



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr =

Datei: Viechtach,1,m.krs
Projekt: B 85/ St 2139 Viechtach
Projekt-Nummer:
Knoten: Kreisverkehr Rehau
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in n-K g-Kreis g-e-vorh g-e-max X Reserve Wz J ESV
Name - - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h = - Pkw-E/h s -
1  Rampe B 85 111 352 418 942 0,44 524 6,9 A
2 St2139 Ost 11 318 369 969 0,38 600 6,0 A |
3 | Viechtach 111 61 451 1190 0,38 739 49 A |
Stauldngen
L n-in n-K g-Kreis g-e-vorh g-e-max L L-85 L-99 QSV
Name - - Pkw-E/h  Pkw-E/h  Pkw-E/h = Pkw-E = Pkw-E = Pkw-E -
Rampe B 85 1 1 352 418 942 0,6 2 4 A
_2 St 2139 Ost 1 1 319 369 969 0,4 2 3 A
3  Viechtach 1 1 61 451 1190 0,4 2 3 A |
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 1238 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 1238 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 20 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz . 59 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit . HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Anl. 5b: Leistungsberechnung Kreisverkehr ,Rehau” (nérdlich B 85)
Morgenspitze
Prognose Werktag 2035

KREISEL 8.1.4

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak MUnchen




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Viechtach,1,a.krs
Projekt: B 85/ St 2138 Viechtach
Projekt-Nummer:
Knoten: Kreisverkehr Rehau
Stunde: Abendspitze
0 1000 Pkw-E / h
3 : Viechtach

Qa =583

Qe =605

Qc =83

2:5t2139 Ost

1:Rampe B 85 Qa =561
Qa =270 Qe =424
Qe = 385 Qc = 242
Qc =418
Sum = 1414

Pkw-Einheiten

Anl. 5c:  Verkehrsbelastungen Kreisverkehr ,Rehau” (nérdlich B 85)
Abendspitze in Pkw-Einheiten/Std.
Prognose Werktag 2035

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen

KREISEL &8.1.4



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr g
=1
Datei: Viechtach,1,a.krs
Projekt: B 85/ St 2139 Viechtach
Projekt-Nummer:
Knoten: Kreisverkehr Rehau
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
n-in n-K g-Kreis = g-e-vorh g-e-max  x Reserve Wz  QSV
Name - - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1  Rampe B 85 1 1 418 385 888 043 503 7.1 A
2 St2139 Ost 111 242 424 | 1033 0,41 609 59 A
3 | Viechtach 1 1 83 605 1171 0,52 566 6,3 A
Staulangen
B n-in n-K | g-Kreis g-e-vorh g-e-max L L-e5  L-9¢ QSV .|
Name - - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E = Pkw-E Pkw-E = - |
1  Rampe B 85 1 1 418 385 888 0,5 2 3 A
2  St2139 Ost 1 1 242 424 1033 0,5 2 3 A
3 | Viechtach 1 1 83 605 1171 0,7 3 b A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1414 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge o 1414 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 215 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz R sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit . HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2008) mit F-kh =0,8/T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Anl. 5d: Leistungsberechnung Kreisverkehr ,Rehau” (nérdlich B 85)
Abendspitze

Prognose Werktag 2035
KREISEL 8.1.4

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Viechtach,2,m.krs

Projekt: B 85/ St 2139 Viechtach

Projekt-Nummer:

Knoten: Kreisverkehr Antonius

Stunde: Morgenspitze

0 1000 Pkw-E / h
| | |
4 : St 2139 Viechtach

Qa =369
Qe =451
Qc =189

/

A
1: Anliegerstr. o $ 3: Rampe B 85
Qa =12 c,"/—\‘?’ Qa = 407
Qe =12 / Qe = 281
Qc = 528 i ] Qc=177
@v
“L/I~||'
2 : 8t 2139 Kollnburg
Qa =303
Qe = 347
Qc =237
Sum = 1091

Pkw-Einheiten

Anl. 6a: Verkehrsbelastungen Kreisverkehr ,Antonius” (sudlich B 85)
Morgenspitze in Pkw-Einheiten/Std.
Prognose Werktag 2035

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen

KREISEL 8.1.4



l Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr it
s 1
Datei: Viechtach,2,m krs
Projekt: B 85/ St 2139 Viechtach
Projekt-Nummer:
Knoten: Kreisverkehr Antonius
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in n-K g-Kreis g-e-vorh g-e-max = X Reserve Wz  QSV|
Name - - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Anliegerstr. |11 528 12 801 0,01 789 4.6 A
2 St2139 Kollnburg 1 1 237 347 1037 | 0,33 690 52 A
3 RampeB 385 111 177 281 1089 0,26 808 45 A
4 St 2139 Viechtach 1 (1 89 451 1165 0,39 714 50 A
1
Staulangen
n-in n-K g-Kreis g-e-vorh g-e-max L L-95 L-99 Q8V
Name - - Pkw-E/h Pkw-E/h  Pkw-E/h  Pkw-E = Pkw-E Pkw-E -
1 Anliegerstr. 1 1 528 12 801 0,0 0 0 A
2 St 2139 Kollnburg 1 1 237 347 1037 0,3 2 2 A
3 Rampe B85 1 1 177 281 1089 0.2 1 2 A
4 St 2139 Viechtach 1 1 89 451 1165 04 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1091 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1091 Fz/h
Summe aller Wartezeiten % Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 49 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2008) mitF-kh=0,8/T = 3600

Wu, 1997
HBS (Deutschland)

Anl. 6b: Leistungsberechnung Kreisverkehr ,Antonius® (stidlich B 85)
Morgenspitze

KREISEL 8.1.4

Prognose Werktag 2035

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Minchen




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Viechtach,2,a.krs

Projekt: B 85/ St 2139 Viechtach

Projekt-Nummer:

Knoten: Kreisverkehr Antonius

Stunde: Abendspitze

0 1000 Pkw-E / h
I O |
4 : St 2139 Viechtach

Qa =424
Qe = 561
Qc =89

1: Anliegerstr. 3 : Rampe B 85
Qa=12 Qa = 506
Qe=12 Qe =226
Qc =638 Qc =287

2 : St 2139 Kollnburg
Qa = 347
Qe =490
Qc = 303
Sum = 1289

Pkw-Einheiten

Anl. 6¢:  Verkehrsbelastungen Kreisverkehr ,Antonius” (sudlich B 85)
Abendspitze in Pkw-Einheiten/Std.
Prognose Werktag 2035

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen

KREISEL 8.1.4



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr i

Datei: Viechtach,2,a.krs
Projekt: B 85/ St 2138 Viechtach
Projekt-Nummer:

Knoten: Kreisverkehr Antonius
Stunde: Abendspitze

T

L]

Wartezeiten

n-in n-K g-Kreis = g-e-vorh g-e-max  x Reserve Wz Qsv

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1289 Pkw-E/h
1289 Fz/h

2.2 Fz-h/h
6,2 sproFz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mitF-kh=0,8/T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

Anl. 6d: Leistungsberechnung Kreisverkehr ,Antonius® (stidlich B 85)
Abendspitze
Prognose Werktag 2035

KREISEL 8.1.4

. Name - - Pkw-E/h  Pkw-E/h  Pkw-E/h - Pkw-E/h s -

1 Aniiggerstr. 1 1 638 12 717 0,02 705 5.1 A

2 __St2139 Kollnburg 1 1 303 490 982 0,50 492 153 A
_3_ Rampe B 85 1 1 287 226 99’_5 0,23 _ 7?% 47 A
4 St 2139 Viechtach 1 1 89 561 1165 0,48 604 59 A

Stauléngen

| ‘n-in_ n-K__ q-Kreis g-e-vorh  g-e-max L L-95 L-99 | QSsV
Name - - Pkw-E/h Pkw-E/h  Pkw-E/h Pkw-E = Pkw-E Pkw-E -
1 Anliegerstr. 1 1 638 12 717 0,0 0 0 A
2__ St 2139 Koilnburg 1 1 303 490 982 0,7 3 5 A
3 RampeB85 1] 1 | 287 226 995 02 1 1 A
4 | St 2139 Viechtach 1 1 89 561 1165 0,6 3 4 A

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Mlnchen






