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11.1 Allgemeine Angaben

Rechtsgrundlagen: Bundesimmissionschutzgesetz (§41 bis 43 BImSchG), Ver-
kehrslarmverordnung (16. BImSchV), Richtlinie fir den Ver-
kehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR97), Richtlinien fir den Larmschutz an
StraBen (RLS 90)

Verfahren: Teilstuck-Verfahren nach RLS-90
Verwendetes Verfahren: EDV-Programm Cadna/A, Version 42440 4.6.153
Immissionspunkte: IPO1 - IP08

B 85 — Ausbau RQ 11.5+

Prognosejahr: 2030

StraBengattung: Bundesstral3e B 85
Fahrbahnbelag: larmmindernder Fahrbahnbelag
Dstro: -2,0 dB(A)

Zulassige Hochstgeschwindigkeit freie Strecke:
PKW: v = 100 km/h bzw. 80 km/h (Bau-km 1+000 bis Bauende)
Auf der sicheren Seite liegend wird die Geschwindigkeitsbeschrénkung
nicht angesetzt
2> V=100 km/h
LKW: v= 80km/h

Langsneigung g = 0,7 bis 1,0 % im Bereich der Immissionspunkte
Bau-km 1+133 bzw. 1+325

Rampe bzw. REG 19 (RQ 9)

Léngsneigung der Rampe: g = 0,7 bis 7,56 %
Zuldssige Hochstgeschwindigkeit V ,,= 50 km/h

Léngsneigung der REG 19: g =6,2%
Zuldssige Hbchstgeschwindigkeit V ,,= 50 km/h (direkte Lage vor dem Knoten)

B 85 — Bestand, Fahrbahnbreite ca. 8,0 m (fiir Vergleichsberechnunq)

Prognosejahr: 2030
StraBengattung: BundesstraBBe B 85 / KreisstraBe REG 19
Fahrbahnbelag: larmmindernder Fahrbahnbelag
DStrO: -2,0 dB(A)*)
Zulassige Hochstgeschwindigkeit freie Strecke:
PKW: v = 100 km/h bzw. 80 km/h (Bau-km 1+000 bis Bauende)
LKW: v= 80km/h
REG 19: v = 50 km/h, 80 bzw. 100 km/h

Langsneigung g = 0,7 bis 1,0 % im Bereich der Immissionspunkte

Bau-km 1+133 bzw. 1+325

Langsneigung der REG 19: g = 2,9 bis 6,2 %

’ Der Korrekturbeiwert Dsyo = -2,0 dB(A) fiir unterschiedliche StraBenoberflachen gilt geman dem Allgemeinen Rund-

schreiben StraBenbau ARS Nr. 14/1991 nur fir AuBerortsstraBen mit zulassigen Hochstgeschwindigkeiten v > 60 km/h.
Bei der Berechnung wurde der Korrekturbeiwert berucksichtigt.
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Anspruchsvoraussetzungen fiir LarmschutzmaBnahmen

Die B 85 ist mit zwei Fahrspuren ausgestattet. Diese wird in Richtung Regen um einen Zusatz-
fahrstreifen erweitert, dieser liegt jedoch nicht zwischen zwei wesentlichen Knotenpunkten.
Gem. §1 Abs.2 Ziffer 2 der 16.BImSchV handelt es sich um einen erheblichen baulichen Eingriff
in den Verkehrsweg. Infolgedessen ist zu prufen, ob eine wesentliche Anderung vorliegt. Diese
ist gegeben, wenn eine Erh6hung des Schallpegels um >3 dB(A) vorliegt, mindestens 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts erreicht werden oder, bei einer Erh6hung um <3 dB(A), 70 bzw, 60
dB(A) Uberschritten werden.

Berechnungsgrundlagen-Ubersicht

Tabelle 1: Berechnungsgrundlagen Ausbau 2030

Bezeichnung Lme genaue Zahldaten zul. Geschw. |RQ StraBen- ‘ﬁeig. Mehrfachrefl.
Tag Abend [Nacht M p (%) Pkw Lkw Abst. ,uberll/ Drefl
(dBA) |(dBA) [(dBA) |Tag Nacht Tag |Nacht |(km/h) (km/h) Dstro(dB) |(%) (dB)
B85-BES 65.0 -2.1 58.6  [543.0 100.0 9.0 14.0 100 11,5+ -2.0  |auto VA [0.0

B85-BES 65.0 2.1 58.6  [543.0 100.0 9.0 14.0 1061 80 11,5+ -2.0 auto VA 10.0

B85-BES 65.0 -2.1 58.6 [543.0 100.0 9.0 1401 100 80 11,5+ -2.0 auto VA 0.0

B85-BES 65.0 -2.1 58.6  [543.0 100.0 9.0-1 14.0 100 80 11,5+ -2.0 auto VA 10.0

B85-BES 65.0 -2.1 58.6 [543.0 100.0-1 9.0 14.0 100 80 11,5+ -2.0 auto VA 0.0

B85-BES 65.0 -2.1 58.6 [543.0 _|—100.0 9.0 14.0 100 80 11,5+ -2.0 auto VA 10.0

B85-BES 65.0 -2.1 58.6 [543 100.0 9.0 14.0 100 80 11,5+ -2.0 auto VA 0.0

B85-BES 65.0 -2.1 586 |543.0 100.0 9.0 14.0 100 80 11,5+ -2.0 auto VA 10.0

B85-BES 65.0 23— [58.6 [543.0 100.0 9.0 14.0 100 80 11,5+ -2.0  |auto VA (0.0

B85-BES 65 -2.1 58.6 [543.0 100.0 9.0 14.0 100 80 11,5+ -2.0 auto VA 0.0

B85-BES [65.0 -2.1 58.6  [543.0 100.0 9.0 14.0 100 80 11,5+ -2.0  |auto VA [0.0

Bezeichnung [Lme genaue Zdhldaten zul. Geschw. RQ StraRenoberfl|Steig. Mehrfachrefl.
Tag |Abend Nacht M p (%) Pkw Lkw  |Abst. Dstro Drefl
(dBA) |(dBA) |(dBA) |Tag Nacht [Tag  |Nacht [(km/h) (km/h) (dB) (%) (dB)
B85-BES 65.5| -2.1 | 59.2 543.0 100.0{ 11.4 | 18.2 100 80 RQ 10.5 -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 65.5| -2.1 | 59.2 543.0 100.0( 11.4 | 18.2 100 80 RQ 10.5 -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 65.5| -2.1 | 59.2 543.0 100.0{ 11.4 | 18.2 100 80 RQ 10.5 -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 65.5| -2.1 | 59.2 543.0 100.0( 11.4 | 18.2 100 80 wb -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 64.5| -4.5 | 58.5 543.0 100.0( 11.4 | 18.2 80 80 w6 -2.0 auto VA 0.0
GVS-RAMP 539| -6.6 | 50.3 120.0 48.0 | 3.3 4.1 50 wb 0.0 auto VA 0.0
GVS-RAMP 53.7| -6.6 | 50.3 120.0 48.0 | 3.0 4.0 50 w6 0.0 auto VA 0.0
GVS-AST 539| -6.6 | 50.3 120.0 480 | 3.3 4.1 50 RQ 9.5 0.0 auto VA 0.0
GVS-AST 54.1| -6.6 | 50.3 120.0 48.0 | 3.8 4.1 50 RQ 9.5 0.0 auto VA 0.0
REG_19 56.9| -6.6 | 533 240.0 96.0 | 3.3 4.1 50 RQ 10.5 0.0 auto VA 0.0
REG_19 58.3| -4.5 | 54.7 240.0 96.0 | 3.3 4.1 80 RQ9.5 -2.0 auto VA 0.0
REG_19 58.2| -45 | 54.7 240.0 96.0 | 3.0 4.0 80 RQ9.5 -2.0 auto VA 0.0
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Tabelle 2: Berechnungsgrundlagen Urzustand 2030

rBezeichnung Lme genaue Zahldaten zul. Geschw. RQ StraBen- |[Steig. Mehrfachrefl.
Tag Abend |Nacht M p (%) Pkw  Lkw Abst. |oberfl. [Drefl
(dBA) |(dBA) (dBA) |Tag Nacht Tag Nacht |(km/h) (km/h) Dstro(d@/(m)/ (dB)
B85-BES 65.0 -2.1 58.6 | 543.0 100.0 9.0 14.0 100 80 10,5 | _—~Z0 auto VA 0.0
B85-BES 65.0 -2.1 58.6 | 543.0 100.0 9.0 14.0 100 80 165 -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 65.0 -2.1 58.6 | 543.0 100.0 9.0 14.0 100 10,5 -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 65.0 -2.1 58.6 | 543.0 100.0 9.0 14.0 1001 80 10,5 -2.0 auto VA 10.0
B85-BES 65.0 -2.1 58.6 | 543.0 100.0 9.0 14,01 100 80 10,5 -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 65.0 -2.1 58.6 | 543.0 100.0 9.0 1"14.0 100 80 10,5 -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 65.0 -2.1 58.6 | 543.0 100.01—9.0 14.0 100 80 10,5 -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 65.0 -2.1 58.6 | 543.0 | *00.0 9.0 14.0 100 80 10,5 -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 65.0 -2.1 58.6 0 100.0 9.0 14.0 100 80 10,5 -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 65.0 -2.1 ” 543.0 100.0 9.0 14.0 100 80 10,5 -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 63.9 | -45 | 57.7 | 543.0 100.0 9.0 14.0 80 80 10,5 -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 6381 -45 57.7 | 543.0 100.0 9.0 14.0 80 80 10,5 -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 63.9 -4.5 57.7 | 543.0 100.0 9.0 14.0 80 80 10,5 -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 63.9 -4.5 57.7 | 543.0 100.0 9.0 14.0 80 80 10,5 -2.0 auto VA 0.0
Bezeichnung |Lme genaue Zahldaten zul. Geschw. RQ StraRenob Steig. Mehrfachrefl.
Tag Abend |Nacht (M p (%) Pkw Lkw Abst. Dstro Drefl
(dBA) [(dBA) [(dBA) [Tag Nacht |Tag Nacht |(km/h) (km/h) (dB) (%) (dB)
B85-BES 65.5 -2.1 592 543.0 | 100.0 11.4 18.2 100 380 RQ 10.5 -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 65.5 -2.1 59.2 | 543.0 | 1000 | 114 18.2 100 80 RQ 10.5 -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 65.5 -2.1 59.2 543.0 | 100.0 11.4 18.2 100 80 RQ 10.5 -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 65.5 -2.1 59.2 543.0 | 100.0 11.4 18.2 100 80 RQ 10.5 -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 65.5 -2.1 59.2 | 543.0 | 1000 | 114 18.2 100 80 RQ 10.5 -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 65.5 -2.1 59.2 543.0 | 100.0 11.4 18.2 100 80 RQ 10.5 -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 65.5 -2.1 59.2 543.0 | 100.0 11.4 18.2 100 80 RQ 10.5 -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 65.5 -2.1 59.2 543.0 | 100.0 11.4 18.2 100 80 RQ 10.5 -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 65.5 -2.1 592 543.0 | 100.0 11.4 18.2 100 80 RQ 10.5 -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 65.5 -2.1 59.2 543.0 | 100.0 11.4 18.2 100 80 RQ 10.5 -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 64.5 -4.5 58.5 543.0 | 100.0 11.4 18.2 80 80 RQ 10.5 -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 64.5 -4.5 58.5 543.0 | 100.0 11.4 18.2 80 80 RQ 10.5 -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 64.5 -4.5 58.5 543.0 | 100.0 11.4 18.2 80 80 RQ 10.5 -2.0 auto VA 0.0
B85-BES 64.5 -4.5 58.5 543.0 | 100.0 11.4 18.2 80 80 RQ 10.5 -2.0 auto VA 0.0
REG_19 56.6 -6.6 53.0 | 240.0 | 96.0 2.8 35 50 RO 10.5 0.0 auto VA 0.0
REG_19 58.1 -4.5 54.5 240.0 96.0 2.8 3.5 80 RQ 9.5 -2.0 auto VA 0.0
REG_19 59.9 -2.1 56.2 240.0 96.0 2.8 3.5 100 RQ9.5 -2.0 auto VA 0.0
REG_19 598 -2.1 56.2 | 240.0 | 96.0 2.8 3.5 100 RQ 9.5 -2.0 auto VA 0.0
REG_19 59.9 -2.1 56.2 240.0 96.0 2.8 35 100 RQ 9.5 -2.0 auto VA 0.0
Verkehrsbelastung

Die entsprechende Zahistelle Nr.69439100 weist einen Rickgang des DTV 2005 zum Jahr
2010 aus. Im weiteren Verlauf der B 85 ist das jedoch kein eindeutiger Trend, zum Teil liegen
Zunahmen bis fast zu einem Drittel vor. In nachfolgender Tabelle sind die Zahlergebnisse aus
beiden Jahren im Bereich Viechtach — Passau aufgetragen. Im Durchschnitt weist die B 85 eine
Erhéhung des DTV von ca. 8,6 % auf. In der nachfolgenden Tabelle sind die Verkehrsdaten
dargestellt.
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TKZSTNR Jahr Strasse Von Bis KFZ Verinderung

69439101] 2010(B 85 Miltach (L 2140) Viechtach (K 14) 12304

69439101| 2005|B 85 Miltach Schlatzendorf 11088 10,9%

69439100] 2010(B 85 Viechtach (K 14) Patersdorf 7264

69439100] 2005|B 85 Schlatzendorf Patersdorf 8823 -17,7%

Regen :Regen

69449100] 2010(B 85 Patersdorf Oleumsbruecke 5667

69449100| 2005|B 85 Patersdorf Regen Oleumsbriicke 5824 -2,7%
Regen :Regen

70449102| 2010(B 85 Oleumsbruecke Wieshof 15872

70449102 2005|B 85 Regen Oleumsbruecke Wieshof 15929 -0,4%

70449100| 2010|B 85 Wieshof L2134 /KREG 12 10583

70449100] 2005|B 85 Wieshof Rinchnach (St 2134) 8004 32,2%

70459100] 2010]B 85 L2134 /KREG 12 Innernzell (B 533) 5802

70459100] 2005|B 85 Rinchnach Schoenberg( B533) 4520 28,4%

71469110| 2010(B 85 Innernzell (B 533) Tittling (L 2127) 6105

71469110] 2005|B 85 B533 Zehrermuehle L2127 Tittling 5705 7,0%

73469150] 2010|B 85 L2323 Ruderting Tiefenbach (K 1) 13196

73469150] 2005|B 85 L2323 Ruderting PA 1 Tiefenbach 11773 12,1%

74469250| 2010(B 85 Tiefenbach (K 1) Stelzlhof 14405

74469250] 2005|B 85 PA 1 Tiefenbach Stelzlhof 13575 6,1%

74469210| 2010(B 85 Stelzlhof Schanzlbruecke 21565

74469210] 2005|B 85 Stelzlhof Schanzlbruecke 19521 10,5%
Durchschnittliche Veranderung von 2010 zu 2005 8,6%

In den nachfolgenden Berechnungen werden auf der sicheren Seite liegend die
Verkehrsdaten des Jahres 2005 verwendet. Diese Annahme wird durch die Zahldaten
der REG 19, die an die B 85 anschlie3t, unterstiitzt. Diese weist eine geringfligige
Erhéhung von der Belastung aus dem Jahr 2005 ( 3858 Kfz/24 h) zum Jahre 2010 (4030

Kfz/24 h) auf (Z&hlstellennr. 69439704).

Die Verkehrsbelastung der REG 19 wird auf der sicheren Seite liegend mit den

Belastungen des Jahres 2010 angesetzt (Zahlstellennr. 69439704 wischen Kollnburg
(B85) und Geiersthal (S5t2636))
DTV: 4030 Kfz/24 h, DTV sy : 116 Kfz/24 h.
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B 85 alt / neu
Verkehrsstéarke LKW-Anteil
Jahr 2005 2030 2005" 2030
Trendprognose Trendprognose
f, = 1,14/1,07 f, = 1,35/1,07
DTV 8823 9489 kfz/24h
M, 505 543 Kfz/h pt = 9% pr=11,4%
M, 93 100 Kfz/h pn = 14,4% Pn = 18,2%
" Quelle: StraBenverkehrszdhlung 2005, Zahistelle 69439100
(Schlatzendorf - Patersdorf)
REG 19
Verkehrsstérke LKW-Anteil
Jahr 2010 2030 20107 2030
Trendprognose Trendprognose
f,=1,14/1,11 f, = 1,35/1,14
DTV 4030 4139 " kfz/24h
M; 234 240 Kfz/h p: = 2,8% p: = 3,3%
M, 93 96 Kfz/h Pn = 3,6% Pn=4,1%
2 Quelle: StraBenverkehrszédhlung 2010, Zahlstelle 69439704

DTV [Kfz/24h]:
M, [Kfz/h]:

M, [Kfz/h]:

pr [%]:

Pn [%]:

(Schlatzendorf - Patersdorf)

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

mafBgebende stlndliche Verkehrsstarke, Tagesbereich 6 - 22 Uhr

mafgebende stiindliche Verkehrsstarke, Nachtbereich 22 - 6 Uhr

maBgebender Lkw-Anteil p im Tagesbereich am Gesamtverkehr M

maBgebender Lkw-Anteil p im Nachtbereich am Gesamtverkehr M
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Prifung auf Anwendbarkeit der Prognosewerte hach HBS 2001 auf Anwendbarkeit
nach Gleichung (2-3):

DTV;
[ = fiy 2-
1 f b= DTVj—n ( 3}
mit = Zunahmefaktor fiir das Jahr j . [-]
fin = Zunahmefaktor fiir das Jahr (j-n) (aus Bild 2-2) (-]
DTV; = durchschnittliche tdgliche Verkehrsstirke
fiir den zu untersuchenden Strafienabschnitt
im Jahre j (neueste Zihlung) [Kfz/24 h)
DTV;,= DTV fiir das Zahljahr, welches
n Jahre vor dem Jahr j liegt (Kfz/24 h]
n = Anzahl der Jahre vor dem betrachteten Jahr j
(im Allgemeinen n = 5, auch n = 6 bis maximal
n = 10) [-]
Das Verfahren wird nach Gleichung (2-4) als zulissig angesehen, falls
0.9 -f) <f* < (L1 - f)) (2-4)
mit f* = Zunahmefaktor fiir das Jahr j nach Gleichung (2-3)  [-]
1 = Zunahmefaktor fiir das Jahr j aus Bild 2-2 [-]

Anschliefend lisst sich der gesuchte Prognosewert fiir die zukiinftice
Verkehrsbelastung im Jahr x aof der betrachteten Verkehrsanlage mit

Gleichung (2-5) enmitteln:
' £ %
DTVyx=DTVj- T (23]
i
mit DTV, = durchschnittliche tigliche Verkehrsstéirke
im Prognosejahr x [Kfz/24h]

DTV; = durchschnittliche tigliche Verkehrsstéirke
fiir den zu untersuchenden Straflenabschnitt

im Jahre j (neueste Zidhlung) [Kfz/24h)
f, = Znnahmefaktor fiir das Prognosejahr x (Bild 2-2) [-]
f = Zunahmefaktor fiir das Jahr | ]

Zahlstelle DTVi-n |DTVi DTV i/DTVi-n | Bedingung nach (2-4)
(2000) (2005)

69439100 | 7981 8823 1,109 09<1,109 < 1,1 1,109=1,1 erfullt

Zahlstelle DTVi-n |DTVi DTV i/DTVi-n | Bedingung nach (2-4)
REG19 (2005) (2010)

69439704 | 8823 7264 0,82 09<0,82<1,1 0,82<0,9 nicht erfillt

Die Kontrolle der Entwicklung des DTV bekréftigt die Annahme der Verkehrszahlen des DTV
2005; die auBergewdhnliche Entwicklung der Verkehrsbelastung zwischen 2005 und 2010 wird
auf der sicheren Seite liegend nicht angesetzt. Die Entwicklung zwischen den Jahren 2000 und

2005 ist nach HBS giiltig.
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Zé&hlstelle DTVi-n | DTVi DTV i/DTV i-n | Bedingung nach (2-4)
(2005) (2010)
69439100 | 3858 4030 0,95 09<095<1,1 erfiillt

Die Prognose nach HBS 2001 fir die REG 19 erfillt die Bedingung.
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