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Achse AB1 2 Station 1+950 — 2+650 

1 .1 Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12 

Erm ttlung der Belastungsklasse nach RStO 12 

(Methode 1.2 Bestimmung von B bel konstanten Faktoren) 

Projektdaten: Ausbau der 812; Anschluss der St 2132 bei Ort in Freyung 

Streckenberelch: Achse AB 12, Station 1+950 — 2+650 

Eingabedaten: straßenklasse 

DTV‘°‘" Ausgangswert (Prognose) 

Verkehrsübergabe 

Nutzungszeltraum 

Fa hrs‘r'eifenbreite 

DTV“"’ — Erfassung für 

Anzahl der Fahrstreifen, dia durch den Dw"“” erfasst sind 

Höchsxlängsneigung 

A. Berechnung der d'rnensionierungsr evanten Beansgruchung B 

1. Berechnung des DTV‘SV’V.=(u-hunbupbe 

1 1 DTV‘SV) Ausgangswert WA?JMHIDW°“ = 1272 

Jahr: Q“'iftz"‘öio 

Jahr: IT_ '.202'L 

1.2 Jahr, in dern der Ausgangswert gilt 2030 

1.3 Jahr der Verkehrsübergabe 2021 

1.4 Anzahl der Differenzjahre -9 

1.5 Mittlere jährliche Zunahme des Schwerverkehrs p fi Bundesstraßen p = 0,02 

1. 6 Korrekturfaktor fu.- DTV‘“’ Ausgangswert k=(1+p)A k = 0,837 

1. 7 DW‘SV’Verkehrsübergabe = DTV‘SV) Ausgangswert ’" k DTV‘SV’V.„(QH„1WÜB.Ö„ = 1064 

2. Achszahlfaktor fA (Tabelle A 1.1) für Bundesstraßen fA = 4 

3. Lastkollektlvquotient qam (Tabe|le A 1.2) für Bundesstraßen qm,. = 0,25 

4. Fahrstrelfenfaktor f, (Tabelle A 1.3) f; = 0,5 

S. Fahrstreifenbreltenfaktor f2 (Tabelle A 1.4) f2 = 1,1 

6. Steigungsfaktor f3 (Tabelle A 1.5) f3 = 1,05 

7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30 
„_ 

8. Mittlerer Jährlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs fz - % fz = 1,352 

9. Durschnittliche Anzahl der täglichen Achsübergänge des Schwerverkehrs: 

DTA‘“’— Dw‘sv’v=.kemubef.ne * fA DTA""‘ = 4256 

10. B=N * DTA“"’*qu'f, *f,‘f, *f;*365 
Äuulvalante :o-t-Achxuberga nge um zugrunde gelegten Nunungszeuu-„m [Mio] B = 9,10 

B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk1o 

Unterlage 1 4.1 Errhilllung der Belastungsklassen 

201 5>'l 34>02-f9-0PL 81 2, Ausbau der Kreuzung rnit der St 21 32 bei Freyung Ort
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1 .2 Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12 

Projektdaten: Ausbau der 312; Anschluss der St 2132 bei Ort in Freyung 

Streckenbereich: Achse AB 12, Station 1+950 - 2+650 

Eingabedaten: Frosternpfindlichkeitsklasse: F3 
_7 
fl 

f 

m” W 

;_f 
"fir

I 

des anstehenden Bodens (nach 2Tv E—Stß) 

Frosteinwlrkung Kriterium A: [Zone ||| 
‚_ _ | 

Bild 6 

Kleinräumige Klimaunterschiede Kriterium B: „,;günrsufge_ K„„;a‘elng ünssérz__grgt;_ch 

“ ‚_“f 

Nordhang oder in Käfi'irrilagen von Gebirgen_ 

In Grund- und Schichtenwassel' bis ln eine Wasserverhältnisse Im Untergrund Kriterium C: ke 

Tiefe von 1,5 rn unter Pl'anur'n 

Lage der Gradiente Kriterium D: 

__Ejnschnlit,4Ans_cr-nltr 

Entwässerung der Fahrbahn / Kriterium E: Entwässerunga—éer Fäl‚(bafin'ub—e,'Mulden‚ 

Ausführung der Randbereiche Gaben bzw. Böschungen 

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk10 

Ausgangswert des frostslcheren Oberbaus: 65 cm 

(nach Tabelle 5) 

Mehr— oder Minderdlcken Infolge örtlicher Verhältnisse: 

(nach Tabelle 7) 

Kriterium A: 15 cm 

Kriterium B: 5 cm 

Krlterium C: 0 cm 
Kriterium D: 5 cm 

Kriterium E: 0 cm 

abzügllch elner verfestigten oberen Zone eines frosternpflndllchen 

Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 

Mlndestdicke des frostsicheren Oberbaus: 

Zuschlag (Erfahrungswert): 

Dicke des frostsicheren Oberbaus: 90 cm
| 

Unterlage 1 4.1 Ermittlung der Belastungsklassen 

B1 2. Ausbau der Kreuzung rnit der St 2132 bei Freyung Ort 201 5—‘l 34—02—fg—OPL
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2 Achse AK1 0 Kreisfahrbahn

2 .1 Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12 

Ermittlung der Be stungsklasse nach RStO 12 

(Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren) 

Projektdaten: Ausbau der 812; Anschluss der St 2132 bei Ort in Freyung 

Streckenberelch: Achse AK 10, Kreisfahrbahn 

Elngabedaten: StraßenkIasse 

DTV"“’ Ausga ngswer: (Prognose) 

Verkehrs übergabe 

Nutzungszelzraum 

Fa hrsn-elfenbrelxe 

DTV""’ — Erfassung für 

Anzahl der Fahrscreifen, un: aur=h gen prvü‘fl .n=„x nnd __ v 4 , 

‚ 296—bl‘ nta .4 Hechstlängsnelgung 

A. Berechnung der dlmension rungsrelevanten Beanseruchung B 

31. Oktober 2019 

Seite 5 / 13 

70318 

1, Berechnung des DTV‘°V’V.‚kQ„‚.ab—m.bg , , „ \ 

1.1 DTV""’ Ausgangswert Fm_ p'n‘é's'9v‘e‘filleV"“’- 264 

1.2 Jahr, in dern der Ausgangswert gilt 2030 

1.3 Jahr der Verkehrsübergabe 2021 

1.4 Anzahl der Differenzjahre -9 

1.5 Mittlere Jährliche Zunahme des Schwerverkehrs p fi Bundesstraßen p = 0,02 

1.5 Korrekturfaktor fü.- DTV‘“‘ Ausga ngswerc k=(1+p)A k = 0,837 

1. DTV“‘”Verkehrsübergabe = DTV‘SV) Ausgangswert "‘ k DTV‘SV'V.„„„„„b..-Bab. = 221 

2. Achszahlfaktor fA (Tabelle A 1.1) Für Bundesstraßen fA = 4 

3. Lastkollektivquotient qm.... (Tabelle A 1.2) für Bundesstraßen qm.... 
= 0.25 

4. Fahrstreifenfaktor f, (Tabelle A 1.3) fl 1 

S. Fahrstrelfenbreltenfaktor f; (Tabelle A 1.4) f: = 1 

s. Steigungsfaktor f‚ (Tabelle A 1.5) f, = 1,02 

7. Nutzungszeitraurn N In Jahren N = 30 
„_ 

s. Mittlerer Jährlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f: — S—EL1 '; x N 
‘ 

fz = 1.352 

9. Durschnittliche Anzahl der täglichen Achsübergänge des Schwerverkehrs: 

DTA‘“’ = DTV‘SV’V„„„„„„„ b. 
* 
fA 

DTA“"’ = 884 

1o. B=N *DTA“"‘*q„„, *f,*f‚*f‚*f‚°ass 
[Mio] B - 3,34 Äqunv=tumq ;o-t-Achs aber.; ng: lm xugyund= gelegten Nuuung; zen zr= um 

B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) 

Unterlage “| 4.1 Errhittlung der Belastungsklassen 
B1 2, Ausbau der Kreuzung rnit der St 21 32 bei Freyung On 201 5—1 34—02—f97091.
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Bei Kreisverkehren ist nach RStO '1 2 (Punkt 2.5.1 SJ O) die nächst höhere Belastungsklasse zu 

wählen. Da die Ermittelte Belastung von B=3‚34 jedoch an der unteren Grenze der BK 'l 0 liegt. ist 

die Belastungsklasse Bk “| 0 ausreichend. 

Unterlage 14.'l Ermittlung der Belestungsklassen 

B12, Ausbau der Kreuzung mit der St 2132 bei Freyung Ort 201 5—1 34»02—fg-OPL
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2-2 Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12 

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12 

Projektdaten: Ausbau der 312; Anschluss der St 2132 bei Ort in Freyung 

szreckenberelch: Achse AK 10, Kreisfahrbahn 

Elnsabedaten: Frostempfindlichkeiisklasse: 

des anstehenden Bodens (nach ZI’V E—SRB) 

Frostelnwlrkung Kriterium A: 

Bild 6 

Kleinräumige Klimaunterschiede Kriterium B: 

Wasserverhältnisse irn Untergrund Kriterium c:
’ 

Lage der Gradiente 

Entwässerung der Fahrbahn / 

Ausführung der Randbereiche 

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk10 

Ausgangswert des frostsicheren 0berbaus: 65 cm 
(nach‘rabelle S) 

Mehr— oder Minderdicken Infolge örtlicher Verhältnisse: 

(nach Tabelle 7) 

KriteriumA: 15 cm 
Kriterium B: 5 cm 

Kriterium C: O cm 
Kriterium D: 5 cm 
Kriterium E: O cm 

abzüglich einerverfestlsten oberen Zone eines (rostempfindlichen 

Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 

Mindestdicke des frostsicheren 0berbaus: 90 crn 

Zuschlag (Erfahrungswert): 

Dicke des frostsicheren Oberhaus: 90 cm 

Unterlage 1 4.1 Ermittlung der Belastungsk|assen 

B1 2, Ausbau der Kreuzung rnit der St 2132 bei Freyung Ort 201 5—1 34—02—fg—OPL
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3 Achse AG1 1 

, 
Straße ins Gewerbegebiet 

3 .1 Ermittlung der Belastungskallse nach RStO 12 

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12 

(Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren) 

Projektdaten: Ausbau der 312; Anschluss der St 2132 bei Ort in Freyung 

Streckenberelch: Achse A611‚ Straße ins Gewerbegebiet 

Elngabedaten: Straßenklasse By 
7 ‚V 

DTV‘SV) Ausgangswert (Prognose) Jahr: 2030 

verkehrsüberga be 
_ f 7 

Jahr:! 
> 

_2021 

Nuxzungszeitraum 30 

Fahrstreifenbrelte 3‚i"5 qnd mehr 

Dw‘“’ - Erfassung für Fah'rtrlchzung‘getrerinz 

Anzahl der Fahrstrelfen, ame durch den DTV“"> erfasn sind .1 

Höchstlängsneigung 10% und”rnehr 

A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beansgruchung B 

1‘ Berechnung des DTV‘SV’V„R.hru-.b„„ha 

1.1 DTV‘SV) Ausgangswert 
[ 

Ausgangswäer DTV""' - 72 

1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030 

1.3 Jahr der Verkehrsübergabe 2021 

1.4 Anzahl der Differenzjahre —9 

1.5 Mittlere jährliche Zunahme des Schwerverkehrs p fi Bundesstraßen p = 0,02 

1.5 Korrekturfaktor für DT\/‘sv) Ausgangswert k=(1+p)“ k = 0,837 

1.7 DTV‘SV)Verkehrsübergabe = DTV‘SV) Ausgangswert "‘ k DTV‘SV’VG„GH„M‚UJM,G = 60 

2. Achszahlfaktor fA (Tabelle A 1.1) für Bundesstraßen fA = 4 

3. Lastkollektivquotient qem (Tabelle A 1.2) für Bundesstraßen qsm = 0,25 

4. Fahrstrelfenfaktor f‚ (Tabelle A 1.3) f‚ = 1 

5. Fahrstrelfenbreitenfaktor f2 (Tabelle A 1.4) f; = 1 

6. Steigungsfaktor f3 (Tabelle A 1.5) f; = 1,45 

7, Nutzungszeitraurn N in Jahren N = 30 
N— 

8. Mittlerer Jährlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs fz - % fz = 1,352 

9, Durschnittliche Anzahl der täglichen Achsübergänge des Schwerverkehrs: 

DTA(5V) = DTv‘sv’verkehrsuuergahe "‘ fA DTAKSV) = 240 

10. B=N *DTA‘SV"'qu*f‚ *fz *f; *fz*365 
Äquwaleme 10-z-Achsobergange nm zugrunde gelegten Nutzungszcuraum [Mio] B = 1,29 

B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk1‚8 

Unterlage 14.1 Ermittlung der Belastungsklassen 

B1 2, Ausbau der Kreuzung rni1 der St 21 32 ben Freyung Ort 201 5—134—02—f940PL
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3.2 Ermittlung der Dicke des frostslcheren Oberbaus nach RStO 12 

Projektdaten: Ausbau der 312; Anschluss der St 2132 bei Ort in Freyung 

Streckenberelch: Achse A611‚ Straße ins Gewerbegebiet 

Elngabedaten: Frostempfindlichkeitsklasse: 

des anstehenden Bodens (nach ZTV E—StB) 

Frostelnwirkung Kriterium A: 

Bild 6 

Kleinräumige Klimaunterschiede Kriterium B: 

Wasserverhältnlsse im Untergrund Kriterium C: 

Lage der Gradiente Kriterium D: 

Entwässerung der Fahrbahn / Kriterium E: 

Ausführu ng der Randbereiche 

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk1‚8 

Ausgangswert des frostsicheren 0berbaus: 60 cm 
(nach Tabelle 6) 

Mehr- oder Minderdicken infolge örtlicher Verhältnisse: 

(nach Tabelle 7) 

Kriterium A: 15 cm 
Kriterium B: 5 cm 

Kriterium C: 0 cm 
Kriterium D: 0 cm 
Kriterium E: 0 cm 

abzüglich einer verfestlgten oberen Zone elnes frostempflndllchen 

Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 80 cm 

Zuschlag (Erfahrungswert): 

Dicke des frostsicheren Oberbaus: 80 cm
| 

Unterlage “l 4.1 Errnittlung der Belaslungsklassen 

B1 2, Ausbau der Kreuzung rnit der St 2132 bei Freyung Ort 201 5—134—02-fg—0PL
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4 Achse AR1 0 bis AR40, Rampen

4 .1 Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 1 2 

Ermitt un der Belastun sk esse nach RStO 12 

(Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren) 

Projektdaten: Ausbau der 312; Anschluss der St 2132 bel Ort in Freyung 

Streckenberelch: Achsen AR10 bis ARAO, Rampen 

. Oktober 20 

Seite "l O / 

703 

Eingabedaten: Straßenklasse bundesnraßen 

D‘rv'“’ Ausgangswert (Prognose) 132 Jahr' 

verkehrsübergabe Jahr 

Nutzungszeltraum 30 

Fahrszrelfenbre|te und me£ 
DTV“"' - Erfassung für 

' 

Fah'n'rlchmrfg gezre'mn 

Anzahl der Fahrstrelfen, dl. durch gun Dw""' erfasu sum - 
f

1 

Höchsuängsneigung 5% b‘l‘s’ unter 7% 

A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beansgruchung B 

1. Berechnung des DTv‘sv’v.rkannob.rsano 

1.1 DTV‘5W Ausgangswert Ausgänäggerglo-rvßw= 132 

1.2 Jahr, in dern der Ausgangswert gilt 2030 

1.3 Jahr der Verkehrsübergabe 2021 

1.4 Anzahl der Differenzjahre -9 

1,5 Mittlere jährliche Zunahme des Schwerverkehrs p fi Bundesstraßen p = 0,02 

1.6 Korrekturfakcor für DTV‘SV) Ausgangswert k=(1+p)* k = 0,837 

1. DW‘SV’VerkehrsübeI-sabe = DTV“"’ Ausgangswert * k DTV‘SV)V‚„Q„„D„„‘‚bQ = 110 

2. Achszahlfaktor fA (Tabelle A 1.1) für Bundesstraßen fA = 4 

3. Lastkollektivquotient qam (Tabelle A 1.2) für Bundesstraßen qam = 0,25 

4. Fahrstreifenfaktor f, (Tabelle A 1,3) f; = 1 

5. Fahrstreifenbreitenfaktor f2 (Tabelle A 1.4) f; = 1 

6. Stelgungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fg = 1,14 

7. Nutzungszeitraurn N in Jahren N = 30 
„_ 

8. Mittlerer Jährlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs fx —% fz = 1.352 

9. Durschnittliche Anzahl der täglichen Achsübergänge des Schwerverkehrs: 

DTA‘“’ = DTV‘5V’VÜREMÜHUB.“ " fA DTA‘SV’ = 440 

1o. B= N * DTA“"’ *q„„. *f, *f; *f; *fz "365 
Äquw;lorno 1e-r-Achgubergangc .m zugrunde gelegten Nutzungsxelu-num [Mio] B = 1,86 

B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) 
| 

Bk3 2
_ 

Fahrstrel'an ln planhelen Knolenpunkten mir- Bk 3.2 nach RS(O 12 $. 12 Punk: 2.5.5 

"l 

"| 

'l

9

3

8 

Unterlage 'l 471 Ermittlung der Belaslungsk|assen 

81 2, Ausbau der Kreuzung mit der 81 21 32 bei Freyung Ort 201 5-1 34-02—fg—0Pl-
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4-2 Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 1 2 

Projektdaten: Ausbau der 812,- Anschluss der St 2132 bel Ort In Freyung 

Streckenbereich: Achsen AR1C) bis AR40, Rampen 

Elngabedaten: Frostempfindllchkeltsklasse: 

des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB) 

Frostelnwlrkung Krlteriurrl A: 

Bild 6 

Kleinräumige Kllmaunterschiede Kriterium B: 

Wasserverhältnisse im Untergrund Kriterium C: 
5_m_;_J mr 

„:.;Sfacama—m 

Lage der Gradiente Kriterium D: 
‘ 

'" ' "“ 

Lä’l‘i‘rfahü Ci! Q=<>3= mil??? 

Entwässerung der Fahrbahn / Kriterium E: 

Ausführu ng der Randbereiche 

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk3‚2 

Ausgangswert des frostslcheren 0berbaus: 60 cm 
(nach Tabelle S) 

Mehr- oder Minderdlcken Infolge örtlicher Verhältnisse: 

(nach Tabelle 7) 

Kriterlum A: 15 cm 
Kriterium B: 5 cm 
Kriterium C: 0 cm 
Kriterium D: 5 cm 
Kriterium E: 0 cm 

abzüglich einer verfestlgten oberen Zone eines frostempflndllchen
7 

Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 
5 

7 

g Cm 

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 85 cm 

Zuschlag (Erfahrungswert): 

Dicke des frostsicheren Oberbaus: 85 cm
| 

Unterlage 14.1 Ermittlung der Belastungsklassen 

201 5—1 34—02—fg—OPL 812. Ausbau der Kreuzung rnit der St 2132 bei Freyung Ort



3 1 . Okiober 201 9 

WOLF 1720/31; 

”\". *Jl}lll’l‘.lll4(äH 
5 Achse AO1 O, St 21 32 Anschluss Ort

5 .1 Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12 

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12 

(Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren) 

Projektdaten: Ausbau der 812; Anschluss der St 2132 bei Ort In Freyung 

Streckenberelch: Achse A010, 5t2132 Anschluss Ort 

Eingabedaten: Stra ßenklasse Landes-"und'Krelsstrz-ßen 

D'rv‘“’ Ausgangswert (Prognose) _ 

f 4'_3_5_ Jahr: zo_3_g 

Verkehrsübergabe _ Jahr:
‘ 

Nutzungs zeitraum 
'‚ 30 

Fahrstrelfenbrelte 4- 
‚ 

3,“75’b“ws Linzer3','75 

DTV“"’ - E rfassuns für 
; 

’be‘ia e. s'ahhriehnungen 

Anzahl der Fahrstrelfen, cnedur<h den Dw""' erfasszsmd 

Höchstlängsneigung 

A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B 

1- BereChnung des D' V‘SV)Verker—rsobergahe 

1.1 DTV‘SV) Ausgangswert 
[ 

Ausgangswer:ch‘“’ = 435 

1.2 Jahr, in dern der Ausgangswert gilt 2030 

1‚3 Jahr der Verkehrsübergabe 2021 

1.4 Anzahl der Differenzjahre —9 

1.5 Mittlere jährliche Zunahme des Schwerverkehrs plféndes— und Kreisstraßen p = 0,01 

1.6 Korrekturfaktor für D I V‘sv) Ausgangswert k=(1+p)A k = 0,914 

1.7 DW‘SV)Verkehrsübergabe = DTV($V’ Ausgangswert ‘" k DTV‘SV)VE‚RQMS(„,E,B„‚2 = 398 

2. Achszahlfaktor fA (Tabelle A 1.1) für Landes— und Kreisstraßen fA = 3,3 

3. Lastkollektivquotient q„m (Tabelle A 1.2) für Landes- und Kreisstraßen qm,. = 0,23 

4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1,3) f, = 0,5 

5. Fahrstreifenbreitenfaktor f2 (Tabelle A 1.4) f; = 1,1 

6 Steigungsfaktor f3 (Tabelle A 1.5) f: — 1,14 

7. Nutzungszeltraurn N in Jahren N = 30 
N— 

8 Mittlerer Jährlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs fz -= % fz = 1,159 

9 Durschnittliche Anzahl der täglichen Achsübergänge des Schwerverkehrs: 

DTA‘“‘= DTV‘5V’VQMMSL.„‚„M * fA DTA‘“’ = 1313 

10. B=N * DTA‘SV’*qB.„ *f,*f‚*f;*f;*365 
Aqulvalenze 10-z-Achsubergunge nm zugrunde gelegen Nuuungszeuraum [Mio] B = 2,40 

B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk3‚2 
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5.2 Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 1 2 

Projektdaten: Ausbau der 312; Anschluss der St 2132 bei Ort ln Freyung 

Streckenberelch: Achse AOIO, 5t2132 Anschluss Ort 

Eingabedaten: Frosternpfindlichkeitsklasse: 

des anstehenden Bodens (nach ZTV E—StB) 

Frosteinwlrkung Kriterium A: 

Bud 5 

Klelnräurnlge Klimaunterschiede Kriterium B: 

Wasserverhältnisse irn Untergrund Kriterium C: 

Lage der Gradiente Kriterium D: 

Entwässerung der Fahrbahn / Kriterium E: 

Ausführung der Randbereiche 

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk3‚2 

Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 60 cm 
(nach Tabelle 6) 

Mehr— oder Minderdicken Infolge örtlicher Verhältnisse: 

(nach Tabelle 7) 

Kriterium A: 15 cm 
Kriterium B: 5 cm 
Kriterium C: 0 cm 
Kriterium D: 5 cm 
Kriterium E: 0 cm 

abzüglich einer verfestlgten oberen Zone eines frostempfindllchen 

Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 

Mindestdlcke des frostsicheren Oberbaus: 85 cm 

Zuschlag (Erfahrungswert): 

Dicke des frostsicheren Oberhaus: 85 cm
| 

Unterlage 1 4.1 Ermittlung der Belastungsklassen 
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