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1 Achse AB12 Station 1+950 — 2+650

1.1  Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12

(Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

Projektdaten: Ausbau der B12; Anschluss der St 2132 bei Ort in Freyung

Streckenbereich: Achse AB 12, Station 1+950 - 2+650

Eingabedaten: Straflenklasse Bundesstrafien
DTV Ausgangswert (Prognose) BT 1272| lahr: 2030
Verkehrsilbergabe Jahr:|  20m
Nutzungszeitraum e 30
Fahrstreifenbreite  3.25hisunter3,75
pTv™. Erfassung fiir bmde Fahrtrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV™ erfasstsind| 2
Héchstldngsneigung e 4% bis unter 5%

A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

1. Berechnung des DTV‘SV)V.,rkehrsi;b@rgab._.
1.1 DTV®Y Ausgangswert

B —_—

Ausgangswerl]DTV(wl 1272

1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2021
1.4 Anzahl der Differenzjahre -9
1.5 Mittlere jihrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fi Bundesstralien p= 0,02
1.6 Korrekturfaktor fiir DTV®Y Ausgangswert k=(1+p)" k= 0,837
1.7 DTV®Werkehrsiibergabe = DTV Ausgangswert * k DTV{SV)Verkﬂhr,i-.bergab._, = 1064
2. Achszahlfaktor f, (Tabelle A 1.1) fur Bundesstrallen  fi= 4
3. Lastkollektivquotient gg, (Tabelle A 1.2) fiir Bundesstrafien ggy= 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fqi= 0,5
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f; (Tabelle A 1.4) fa= 11
6. Steigungsfaktor f5 (Tabelle A 1.5} fa= 1,05
7. Nutzungszeitraum N in Jahren = 20
- 1+p)¥=1
8. Mittlerer Jhrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs fz = : K)N f;= 1,352
9. Durschnittliche Anzahl der téglichen Achsliberginge des Schwerverkehrs:
DTA‘SW = DW[SV)Verkehrsubersabe i3 fA DTA[SV] = 4256
10. B=N*DTA™ % g, *f, *f, *f, *f,* 365
Aquivalante 10-t-Achs ibergdnge |m zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio] B= 9,10
B. Ermittiung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk10

Unterlage 14.1 Ermittlung der Belastungsklassen
B12, Aushau der Kreuzung mit der S5t 2132 bei Freyung Ort 2015-134-02-fg-OPL
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1.2  Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12
Projektdaten: Ausbau der B12; Anschluss der 5t 2132 bei Ort in Freyung

Streckenbereich: Achse AB 12, Station 1+950 - 2+650

Eingabedaten: Frostempfindlichkeitsklasse: [F?.
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-5tB)

Frosteinwirkung Kriterium A: ’-Zone I[ ¢ |
Bild &

Kleinrdumige Klimaunterschiede  Kriterium B: |, siinstige Klimaeinflisse 2.8. durch

Nardhang eder in Kammlagen von Gehirgen

Wasserverhaltnisse im Untergrund Kriterium C: |kain Grund- und Schichtenwassar bis in eine
Tiefe von 1,5 m unter Planum

Lage der Gradiente Kriterium D:
Einschnitt, Anschnitt

Entwasserung der Fahrbahn / Kriterium E: |gqewssserung der Fahrbahn dber Mulden,
Ausfiihrung der Randbereiche Grihen baw. Béschungen
Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk10
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 65 cm

(nach Tabelle &)

Mehr- oder Minderdicken infolge értlicher Verhaltnisse:
{nach Tabelle 7)

Kriterium A: 15 cm
Kriterium B: 5cm
Kriterium C: 0cm
Kriterium D: 5¢cm
Kriterium E: 0 cm

abziiglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm __J cm

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 90 cm

Zuschlag (Erfahrungswert):

Dicke des frostsicheren Oberbaus: 90 cm

Unterlage 14.7 Ermittlung der Belastungsklassen
B12, Aushau der Kreuzung mit der St 2132 bei Freyung Ort 2015-134-02-fg-OPL
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2 Achse AK10 Kreisfahrbahn

2.1  Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12

(Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

Projektdaten: Ausbau der B12; Anschluss der 5t 2132 bei Ort in Freyung

Streckenbereich:  Achse AK 10, Kreisfahrbahn

Eingabedaten: StraRenklasse Bundesstralen
oV Ausgangswert (Prognose) : L 264! lahr: | 2030'
Verkehrsiibergabe = =g lahr: [ 2021]
Nutzungszeitraum L 30
Fahrstreifenbreite | 37sundmehr
o7V - Erfassung firr Fahrtrichtung getrennt
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den BTV erfasstsind | e L il
Hoéchstlingsneigung 2% bis unter 4%
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV rienreanergabe : —
1.1 DTV Ausgangswert l il __l___&yf_gangswertj oV 264
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030
1.3 Jahr der Verkehrsibergabe 2021
1.4 Anzahl der Differenzjahre -2
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fi Bundesstrafen p= 0,02
1.6 Korrekturfaktor fir DTV'®Y Ausgangswert k=(1+p)* k= 0,837
1.7 DTV*Werkehrsibergabe = DTV Ausgangswert * k DTV atrstbarzabe = 221
2. Achszahlfaktor f, (Tabelle A 1.1) fiir Bundesstralen  fa= 4
3. Lastkollektivquotient ga, (Tabelle A 1.2) fir Bundesstrafen gam= 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f, (Tabelle A 1.3) f= 1
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f; (Tabelle A 1.4) fy= 1
6. Steigungsfaktor fa (Tabelle A 1.5) fg= 1,02
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N= 30
N_
8. Mittlerer Jdhrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs fz 5 e :Z)N - f= 1,352
9. Durschnittliche Anzahl der téglichen Achsiibergénge des Schwerverkehrs:
DTA[SW = DTV‘SWVerkehrsuhurEa be fA DTA(SW = 884
10. B=N *DTAFY * g ¥ f, % f, * £, * £, * 365
Aquivalente 10-t-Achs iberginge im 2ugrunde gelegten Nutzungs zeltraum [Mig) B= 3,34

B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1)

Unterlage 14.1 Ermittlung der Belastungsklassen
B12, Ausbau der Kreuzung mit der St 2132 bei Freyung Ort 2015-134-02-fg-0OPL
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Bei Kreisverkehren ist nach RStO 12 (Punkt 2.5.1 $.10) die néchst hohere Belastungsklasse zu
wahlen. Da die Ermittelte Belastung von B=3,34 jedoch an der unteren Grenze der Bk 10 liegt, ist
die Belastungsklasse Bk 10 ausreichend.

Unterlage 14.1 Ermittlung der Belastungsklassen
B12, Ausbau der Kreuzung mit der St 2132 bei Freyung Ort 2015-134-02-fg-OPL
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Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten: Ausbau der B12; Anschluss der St 2132 bei Ort in Freyung

Streckenbereich:

Achse AK 10, Kreisfahrbahn

Eingabedaten: Frostempfindlichkeitsklasse:

des anstehenden Bodens (nach ZTV E-5tB)

Frosteinwirkung Kriterium A:
Bild &
Kleinrdumige Klimaunterschiede  Kriterium B:

Wasserverhéltnisse im Untergrund Kriterium C:
Kriterium D:

Lage der Gradiente

Entwésserung der Fahrbahn /
Ausfiihrung der Randbereiche

S —
—

L‘Zanc il

ungunstige Klimaeinfliisse z.B. durch
Nordhang ederin Kammiagen von Gebirgen

kein Grund- und Schichtenwasser bis in eine
Tiefe von 1,5 m unter Planum

Einschnitt, Anschnitt

Kriterium E: [

Entwiésserung der Fahrbahn iber Mulden,
Graben bzw. Baschungen

Berechnung:

aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:

Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus:
(nach Tabelle 6)

Bk10

65 cm

Mehr- oder Minderdicken infolge értlicher Verhaltnisse;
{nach Tabelle 7)

Kriterium A:
Kriterium B:
Kriterium C;
Kriterium D:
Kriterium E:

15 em
5 em
0 cm
5c¢m
0cm

abziglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen

Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 90 cm
Zuschlag (Erfahrungswert):

Dicke des frostsicheren Oberbaus: 90 cm

Unterlage 14.1 Ermittlung der Belastungsklassen
B12, Ausbau der Kreuzung mit der 31 2132 bei Freyung Ort

2015-134-02-fg-OPL
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3  Achse AG11, StraBe ins Gewerbegebiet

3.1  Ermittlung der Belastungskallse nach RStO 12
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12

(Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

Projektdaten: Ausbau der B12; Anschluss der 5t 2132 bei Ortin Freyung

Streckenbereich:  Achse AG11, Strafie ins Gewerbegebiet

Eingabedaten: StraRenklasse ~ Bundesstraen
oV Ausgangswert (Prognose) = — = Jahr: 2030
Verkehrsiibergabe Jahr:| 2021
Nutzungszeitraum " o
Fahrstreifenbreite Lo _ 375und mehr
pTv*™ - Erfassung fir Fahrtrichtung getrennt
Anzahl der Fahrstreifen, diedurch den DTV™ erfasst sind Pl e e ey |
Hachstlangsneigung 10% und mehr
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV iorvcinergabe :
1.1 DTV®Y Ausgangswert ‘ AusgangswertlDTV(sw = 72
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2021
1.4 Anzahl der Differenzjahre -9
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fi Bundesstraen p= 0,02
1.6 Korrekturfaktor fiir DTV Ausgangswert k=(1+p)" k= 0,837
1.7 DTV®Werkehrsiibergabe = DTV Ausgangswert * k 17—
2. Achszahlfaktor f, (Tabelle A 1.1) fiir Bundesstralen  fa= 4
3. Lastkollektivquotient qp, (Tabelle A 1.2) fiir Bundesstralen gsn= 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fy= 1
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f; (Tabelle A 1.4) fy= 1
6. Steigungsfaktor f3 (Tabelle A 1.5) fi= 1,45
7. Nutzungszeitraum N inJahren N= 30
s . 14p)¥=1
8. Mittlerer Jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs fz = L‘Fﬁ‘!ﬁ— f;= 1,352
9. Durschnittliche Anzahl der téglichen Achslibergange des Schwerverkehrs:
sV
DTA(SVJ = DTVtSV)Verkehrsuhergahe *fa DTARY = 240
10, B=N *DTA®Y * qgn, * £ * £, * 5 * f, * 365
Aquivalente 10-t-Achsiiberginge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [MID] B= 1,29
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk1,8

Unterlage 14.1 Ermittlung der Belastungsklassen
B12, Ausbau der Kreuzung mit der St 2132 bei Freyung Ort 2015-134-02-fg-OPL
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3.2  Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12
Projektdaten: Ausbau der B12; Anschluss der St 2132 bei Ort in Freyung

Streckenbereich: Achse AG11, StraRe ins Gewerbegebiet

Eingabedaten: Frostempfindlichkeitsklasse: R e PSS A
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-5tB)
Frosteinwirkung Kriterium A: |zone il ]
Bild 6

Kleinrdumige Klimaunterschiede  Kriterium B: ungiinstige Klimaeinfliisse 2.B. durch
Nordhang oder in Kammlagen von Gebirgen |

Wasserverhiltnisse im Untergrund Kriterium C: |iain Grund- und Schichtenwasser bis in eine
ﬂg_f_g_vqn. _:E,;s m unter Planum

Lage der Gradiente Kriterium D:
Geldndehdhe bis Damm < 2,0 m

Entwdsserung der Fahrbahn / Kriterium E: |entwiisserung der Fahrbahn tiber Mulden,

Ausflihrung der Randbereiche Graben bzw. Bdschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk1,8
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 60 cm

(nach Tabelle &)

Mehr- oder Minderdicken infolge &rtlicher Verhiltnisse:
(nach Tabelle 7)

Kriterium A: 15 cm
Kriterium B: 5cm
Kriterium C: 0cm
Kriterium D: 0 cm
Kriterium E: 0 cm

abzlglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm cm

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 80 cm

Zuschlag (Erfahrungswert):

Dicke des frostsicheren Oberbaus: 80 cm

Unterlage 14.1 Ermittlung der Belastungsklassen
B12, Ausbau der Kreuzung mit der 5t 2132 bei Freyung Ort 20715-134-02-fg-0PL
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4  Achse AR10 bis AR40, Rampen

4.1 Ermittlung der Belastungsklasse nach RSt0 12

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12

(Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

Projektdaten: Ausbau der B12; Anschluss der 5t 2132 bei Ortin Freyung

Streckenbereich:  Achsen AR10 bis AR40, Rampen

Eingabedaten: Strafenklasse _ Bundesstrafien
pTV*" Ausgangswert (Prognose) 132 Jahr:| 2030
Verkehrsiibergabe et Jahr: 2021
Nutzungszeitraum 30

Fahrstrelfenbreite
DTV Erfassung fur

Anzahl der Fahrstreifen, dis durch den 0TV* erfasst sind

Hochstlangsneigung

Fahrtrichtung getrennt

3,75 und mehr

1

6% bis unter 7%

A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

1. Berechnung des DTVEV]Varkahrsﬂbergabw
1.1 oTv*™ Ausgangswert
1.2 lahr, in dem der Ausgangswert gilt
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe
1.4 Anzahl der Differenzjahre

1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fi
1.6 Korrekturfaktor fir DTV Ausgangswert k=(1+p)*
1.7 DTV™erkehrsiubergabe = DTV'®" Ausgangswert * k

. Achszahlfaktor f4 (Tabelle A 1.1) fr

L R o = T ¥ [~ ¥4 R N

. Lastkollektivquotient qgn, (Tabelle A 1.2) far
. Fahrstreifenfaktor f, (Tabelle A 1.3)

. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4)
. Steigungsfaktor f3 (Tabelle A 1.5)

. Nutzungszeitraum N

. Mittlerer Jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs fz =

DTA(SV) e DTV(SV)V:rk:hr: libergabe * fA

10. B=N *DTASY * g, *f, *f, *f; * , * 365

Aqulvalnntn 10:t-AchsUberginge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum

Ausgangw_ggl pv= 132
2030

2021

-9

Bundesstralen p= 0,02
k= 0,837

DW(SWVerkehrsi.ihergg be = 110
Bundesstralen  f,= 4

Bundesstralen ggn= 0,25

. Durschnittliche Anzahl der taglichen Achsiiberginge des Schwerverkehrs:

f; = 1

fi= 1

fa= 1,14

in Jahren N= 30
e f;= 1,352
D“I'A‘SW = 440

[Mie] B= 1,86

B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1)

Fahrstreifen in planfreien Knotenpunkten min Bk 3,2 nach RSt0 12 5,12 Punki 2.5.5

70318

Unterlage 14.1 Ermittlung der Belastungsklassen

B12, Ausbau der Kreuzung mit der St 2132 bei Freyung Ort

2015-134-02-fg-0PL
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4.2  Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12
Projektdaten: Ausbau der B12; Anschluss der 5t 2132 bei Ort in Freyung

Strackenbereich:  Achsen AR10 bis AR40, Rampen

Eingabedaten: Frostempfindlichkeitsklasse: lF2 Ao
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-5tB)
Frosteinwirkung Kriterium A: [zone i AT |
Bild 6

Kleinraumige Klimaunterschiede  Kriterium B: |yncinstige Klimaeinflisse 2.8, durch
Nordhang oder in Kammlagen von Gebirgen

Wasserverhaltnisse im Untergrund Kriterium C: \iain Grund- und Schichtenwasser bis in eine
Tiefe von 1,5 m unter Planum

Lage der Gradiente Kriterium D:
Einschnitt, Anschnitt

Entwasserung der Fahrbahn / Kriterium E: |gntwéisserung der Fahrbahn dber Mulden,
Ausfiihrung der Randbereiche [Graben baw. Bdschungen
Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk3,2
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 60 cm

(nach Tabelle 6)

Mehr- oder Minderdicken infolge rtlicher Verhiltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 15 cm

Kriterium B: 5 cm
Kriterium C; 0 cm
Kriterium D: 5 em
Kriterium E: 0cm

abziiglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm cm

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 85 cm

Zuschlag (Erfahrungswert):

Dicke des frostsicheren Oberbaus: 85 cm

Unterlage 14.1 Ermittlung der Belastungsklassen
B12, Ausbau der Kreuzung mit der St 2132 bei Freyung Ort 2015-134-02-fg-OPL
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5 Achse AO10, St 2132 Anschluss Ort

5.1  Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
Ermittlung der Belastungsklasse nach RSt0 12

(Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

Projektdaten: Ausbau der B12; Anschluss der 5t 2132 bei Ort in Freyung

Streckenbereich:  Achse AD10, 512132 Anschluss Ort

Eingabedaten: Strafenklasse | Landes- und Kreisstrafen
pTV*™ Ausgangswert (Prognose) = 435 Jahr: 2030
Verkehrsitbergabe Jahr:| 2021
Nutzungszeitraum 30
Fahrstreifenbreite 3,25 bis unter 3,75
DTV™ - Erfassung fur beide Fahrtrichtunpen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV erfasst sind R T T
Héchstlangsneigung | G¥bisunter7%

A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

sV
1. Berechnung des DTV ’Verkehrsﬁhergahe o
1.1 pTV®Y Ausgangswert | Ausgangswert|DTV®Y' = 435

1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030
1.3 Jahr der Verkehrsiibergahe 2021
1.4 Anzahl der Differenzjahre 9
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs plfandes- und Kreisstraften p= 0,01
1.6 Korrekturfaktor fur DTV Ausgangswert k=(1+p)* k= 0,914
1.7 DTV®Werkehrsiibergabe = DTV Ausgangswert * k R widcibige= 398
2. Achszahlfaktor f, (Tabelle A 1.1) fir Landes- und Kreisstrafken fa= 33
3. Lastkollektivguotient ggm, (Tabelle A 1.2) fir Landes- und Kreisstralen qgn= 0,23
4, Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) f,= 0,5
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) fy= 1:1
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fi= 1,14
7. Nutzungszeitraum N in Jahren = 30
1+ p)N=1
8. Mittlerer Jihrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs fz = (p+)N f;= 1,159
9. Durschnittliche Anzahl der taglichen Achsibergange des Schwerverkehrs:
DTA®Y = DTV(SV)Verkehrsuberga be * fa DTA® = 1313
10. B=N* DTAMY * g, *f, *f, * f5 * f;, * 365
Bguivalente 10-t-Achsiiberglinge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio] B= 2,40
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk3,2

Unterlage 14.1 Ermittlung der Belastungsklassen
B12, Ausbau der Kreuzung mit der St 2132 bei Freyung Ort

2015-134-02-fg-OPL



e

5.2

WOLF

INGENIFURBURO

31. Oktober 2019
Seite 13/13
70318

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten: Ausbau der B12; Anschluss der 5t 2132 bei Ort in Freyung

Streckenbereich:

Achse AD10, 5t2132 Anschluss Ort

Eingabedaten: Frostempfindlichkeitsklasse:

des anstehenden Bodens (nach ZTV E-5tB)

S

Frosteinwirkung

Kriterium A: |znne Il

Bild &

Kleinrdumige Klimaunterschiede  Kriterium B:

unglinstige Klimaeinflisse z.B. durch
Nordhang oder in Kammlagen von Gebirgen

Wasserverhiltnisse im Untergrund Kriterium C:

Lage der Gradiente

Kriterium D: |

kein Grund- und Schichtenwasser bis in aine
Tiefe von 1,5 m unter Planum

Einschnitt, Anschnitt

Entwdsserung der Fahrbahn / Kriterium E:

Entwasserung der Fahrbahn tiber Mulden,

Ausflihrung der Randbereiche

Graben baw. Boschungen

Berechnung:

aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:

Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus:
(nach Tabelle 6)

Bk3,2

60 cm

Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhiltnisse:
(nach Tabelle 7)

Kriterium A:
Kriterium B:
Kriterium C:
Kriterium D:
Kriterium E:

15 cm
5 cm
0 cm
S5em
0 cm

abzlglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen

Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm

[ Jem

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 85 cm
Zuschlag (Erfahrungswert):
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 85 cm

Unterlage 14.1 Ermittlung der Belastungsklassen
B12, Ausbau der Kreuzung mit der St 2132 bei Freyung Ort
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